Google 



This is a digital copy of a book that was preserved for generations on library shelves before it was carefully scanned by Google as part of a project 

to make the world's books discoverable online. 

It has survived long enough for the copyright to expire and the book to enter the public domain. A public domain book is one that was never subject 

to copyright or whose legal copyright term has expired. Whether a book is in the public domain may vary country to country. Public domain books 

are our gateways to the past, representing a wealth of history, culture and knowledge that's often difficult to discover. 

Marks, notations and other maiginalia present in the original volume will appear in this file - a reminder of this book's long journey from the 

publisher to a library and finally to you. 

Usage guidelines 

Google is proud to partner with libraries to digitize public domain materials and make them widely accessible. Public domain books belong to the 
public and we are merely their custodians. Nevertheless, this work is expensive, so in order to keep providing tliis resource, we liave taken steps to 
prevent abuse by commercial parties, including placing technical restrictions on automated querying. 
We also ask that you: 

+ Make non-commercial use of the files We designed Google Book Search for use by individuals, and we request that you use these files for 
personal, non-commercial purposes. 

+ Refrain fivm automated querying Do not send automated queries of any sort to Google's system: If you are conducting research on machine 
translation, optical character recognition or other areas where access to a large amount of text is helpful, please contact us. We encourage the 
use of public domain materials for these purposes and may be able to help. 

+ Maintain attributionTht GoogXt "watermark" you see on each file is essential for in forming people about this project and helping them find 
additional materials through Google Book Search. Please do not remove it. 

+ Keep it legal Whatever your use, remember that you are responsible for ensuring that what you are doing is legal. Do not assume that just 
because we believe a book is in the public domain for users in the United States, that the work is also in the public domain for users in other 
countries. Whether a book is still in copyright varies from country to country, and we can't offer guidance on whether any specific use of 
any specific book is allowed. Please do not assume that a book's appearance in Google Book Search means it can be used in any manner 
anywhere in the world. Copyright infringement liabili^ can be quite severe. 

About Google Book Search 

Google's mission is to organize the world's information and to make it universally accessible and useful. Google Book Search helps readers 
discover the world's books while helping authors and publishers reach new audiences. You can search through the full text of this book on the web 

at |http: //books .google .com/I 



Google 



A propos de ce livre 

Ccci est unc copic num^rique d'un ouvrage conserve depuis des generations dans les rayonnages d'unc bibliothi^uc avant d'fitrc numdrisd avoc 

pr&aution par Google dans le cadre d'un projet visant ii permettre aux intemautes de d&ouvrir I'ensemble du patrimoine littdraire mondial en 

ligne. 

Ce livre etant relativement ancien, il n'est plus protege par la loi sur les droits d'auteur et appartient ii present au domaine public. L' expression 

"appartenir au domaine public" signifle que le livre en question n'a jamais ^t^ soumis aux droits d'auteur ou que ses droits l^gaux sont arrivds & 

expiration. Les conditions requises pour qu'un livre tombc dans le domaine public peuvent varier d'un pays ii I'autre. Les livres libres de droit sont 

autant de liens avec le pass^. lis sont les t^moins de la richcssc dc notrc histoire, de notre patrimoine culturel et de la connaissance humaine ct sont 

trop souvent difRcilement accessibles au public. 

Les notes de bas de page et autres annotations en maige du texte pr^sentes dans le volume original sont reprises dans ce flchier, comme un souvenir 

du long chemin parcouru par I'ouvrage depuis la maison d'Mition en passant par la bibliothi^ue pour finalement se retrouver entre vos mains. 

Consignes d 'utilisation 

Google est fler de travailler en parienariat avec des biblioth&jues a la num^risaiion des ouvragcs apparienani au domaine public ci de les rendrc 
ainsi accessibles h tous. Ces livres sont en effet la propriety de tons et de toutes et nous sommes tout simplement les gardiens de ce patrimoine. 
D s'agit toutefois d'un projet coflteux. Par cons6juent et en vue de poursuivre la diffusion de ces ressources in^puisables, nous avons pris les 
dispositions n&essaires afin de pr^venir les ^ventuels abus auxquels pourraient se livrcr des sites marchands tiers, notamment en instaurant des 
contraintes techniques relatives aux requfites automatisdes. 
Nous vous demandons ^galement de: 

+ Ne pas utiliser lesfichiers & des fins commerciales Nous avons congu le programme Google Recherche de Livres ^ I'usage des particuliers. 
Nous vous demandons done d'utiliser uniquement ces flchiers ^ des fins personnelles. lis ne sauraient en effet Stre employes dans un 
quelconque but commercial. 

+ Ne pas proc^der & des requites automatisees N'envoyez aucune requite automatisfe quelle qu'elle soit au syst^me Google. Si vous effectuez 
des recherches concemant les logiciels de traduction, la reconnaissance optique de caractferes ou tout autre domaine n&essitant de disposer 
d'importantes quantit^s de texte, n'h^sitez pas ^ nous contacter. Nous encourageons pour la realisation de ce type de travaux I'utilisation des 
ouvrages et documents appartenant au domaine public et serious heureux de vous etre utile. 

+ Ne pas supprimerV attribution Le flligrane Google contenu dans chaque flchier est indispensable pour informer les intemautes de notre projet 
et leur permettre d'accMer h davantage de documents par I'intermediaire du Programme Google Recherche de Livres. Ne le supprimez en 
aucun cas. 

+ Rester dans la Ugaliti Quelle que soit I'utilisation que vous comptez faire des flchiers, n'oubliez pas qu'il est de votre responsabilitd de 
veiller h respecter la loi. Si un ouvrage appartient au domaine public americain, n'en d^duisez pas pour autant qu'il en va de m£me dans 
les autres pays. La dur^e legale des droits d'auteur d'un livre varie d'un pays ^ I'autre. Nous ne sommes done pas en mesure de rdpertorier 
les ouvrages dont I'utilisation est autorisee et ceux dont elle ne Test pas. Ne croyez pas que le simple fait d'afflcher un livre sur Google 
Recherche de Livres signifle que celui-ci pent etre utilise de quelque fa§on que ce soit dans le monde entier. La condamnation h laquelle vous 
vous exposeriez en cas de violation des droits d'auteur pcut £tre s6vtre. 

A propos du service Google Recherche de Livres 

En favorisant la recherche et Facets ^ un nombre croissant de livres disponibles dans de nombreuses langues, dont le frangais, Google souhaite 
contribuer h promouvoir la diversite culturelle gr§ce ^ Google Recherche de Livres. En effet, le Programme Google Recherche de Livres permet 
aux intemautes de decouvrir le patrimoine litteraire mondial, tout en aidant les auteurs et les editeurs ^ eiargir leur public. Vous pouvez effectuer 
des recherches en ligne dans le texte integral de cet ouvrage h I'adresse fhttp: //books .google . coinl 




'■.J. 




I 



iT 



^ 



:e3ss.^x 



SlU I.K 



VOL DES OISEAUX 



r r 



EN GENERAL 



CONSIDERATIONS partiguli:£:res 
VOL DES PIGEONS-VOYAGEURS 



DEUXIJiME lllDITION 



VOL DES OISEAUX 

EN G£n£KAL 

CONSIDERATIONS PARTICULIERES 

AU VOL DES PIGEONS-VOYAGEURS 

L. Dn PUT de PODIO, 

LteutensDl-Colonel d'lnranterle en relralte, Officier de la Legion d'HOODCur 

ex-r£dactcur au Journal da SdencamUitairtt, 

inveuteur du Stadiomitre, Membre laur^at de I'Acadtimle natlanal«, 

ogricole et maaubcluriere, — Memlire correspond ant de la C 

scientiOque iull[taire des cummunicaUoDS par voie afirienne, e 



Deuxpigeoms'aiWaientA'amoUT Itadrt: 
L'unit'e«xs'ennvyantau logU, 
Fat asset [oupour enlreprmdre 
Ua voyage en iointaln pays. 

LikFONTMIIE. 



A)RE-SUR-L'ADOUR - IMPRIMERIE L. DEHEZ 
1879 ■ 






^ N 






K 




1 - 3-1 ' ^\ 



AVANT-PROPOS 



Quand on observe la nature dans ses merveil- 
les , on ne tarde pas a reconnaitre qu'elle semble 
avoir reparti ses faveurs sur les diffSrents etres 
de la creation en souveraine capricieuse et abso- 
lue. Ainsi, apres avoir condamn6 certains animaux 
a ramper peniblement sur terre ou a un travail 
souterrain perp6tuel , en leur refusant meme les 
jouissances de la lumiere, comme on le remarque 
chez la taupe , on la voit au contraire prodiguer 
en abondance ses largesses sur des especes privi- 
legiees, et, sous ce point de vue, on peut dire que 
les oiseaux ont ete les mieux partages: car en 
dehors des beautes et de la richesse du plumage 
pour les uns ou des charmes du gazouillement, 
de la grace, et de la vivacite des mouvements 
pour les autres, elle les a presque tons abondam- 
ment pourvus sous le rapport des moyens dc 
locomotion. 
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Voter, marcher, nager ou plonger sont en eflet 
autant de facultes d'action qui se trouvant reunies 
parfois chez quelques especes, leur permettent 
aussi bien dans les airs que sur la terre et sur 
Teau, de fuir devant un danger qui les menace ou 
de se derober a la vue et aux atteintes d'un 
ennemi qui les poursuit. Non contente d'avoir 
accorde aux oiseaux ces premiers dons, elle a 
voulu en completer la valeur chez les plus grands 
comme chez les plus petits, tels que: le condor, le 
vautour et Taigle , le pigeon , le vanneau et Fhi- 
rondelle , par une puissance elevatoire et une ra- 
pidite de vol pouvant leur permettre de s'elever a 
une tres-grande hauteur (1) ou de franchir des 
distances considerables en une duree de temps 

(4) Petitgrdw dit que, d'apres le capitaine Hudingston , le condor dans 
lesCordelieres de TAm^rique M^ridionale s'eleve a plus de 6000 metres de 
hauteur et qu' en Europe le vautour et I'aigle, que Ton rencontre assez 
commun^ment dans les Pyr^n^es et les Alpes, atteignent facilement 5000 
metres. Pour notre part, dans une ascension recente que nousavons faite 
au pic du Monne (environs de Cauterets, Hautes-Pyrenees) , nous avons 
vu, parun tres-beau temps, un aigle-royal, ayaut plus de 9 pieds d'en- 
vergure, s^elever en planant a perte de vue dans les airs, apres avoir pris 
son vol d'une crevasse de rochers situ6e a plus (le 200 metres au-dessous 
de la ctme que nous venions d'atteindre. Quelques instants apres, nous 
vtmes un superbe vautour planer d'abord au-dessus de nous et disparai- 
tre bient6t dans le lointain en s'elevant toujours. Or, au moment oil il 
passait sur nos tStes, nous ^tions deja a S725 metres d'altitude. 

Cette ascension que nous fimes en compagnie de cinq touristes, parmi 
lesquels deux dames , et sous la conduite de deux excel lents guides de 
Cauterets, les nomm6s Barenne et Genihieu, nous coiita 5 heures de mar- 
che p^nible et parfois perilleuse, mais nous dedommagea grandement en 
nous montrant le plus beau spectacle que puisse offrir la nature, quand il 
est permis a Thomme de p^netrer un peu dans ses mysteres, et do la 
vo/r entidremeni chez ellc. 



relativement tresroourte , et cela par une disposi- 
tion particuliere de leur structure anatomique et 
de leur plumage , suivant les genres auxquels ils 
appartiennent ou les milieux dans lesquels ils 
sont destines a vivre. 

On trouve en efTet que chez presque tons les 
oiseaux de haute volerie non-seulement les os des 
membres sont creux et a peu pres depourvus de 
moelle , mais encore que quelques-uns ont la 
remarquable faculte de. pouvoir emmagasiner 
dans leur oesophage une assez grande quantite 
d'air, que la chaleur interieure de leur corps rare- 
fiant rend par consequent plus leger que Tair 
exterieur, et facilite ainsi a la fois leur ascension 
et leur equilibre quand ils planent dans les hautes 
regions aeriennes ; enfin la maigreur constitution- 
nelle que Ton remarque chez presque tons les 
grands echassiers-migrateurs , et les oiseaux de 
mer principalement , vient encore contribuer a 
augmenter la facilite et la puissance d'action du 

vol. 

Sans entrer ici dans Texamen physiologique des 
varietes ornithologiques qu'une plume mieux au- 
torisee que la notre a expose avec un charme de 
coloris, et ime expression de verite que rien ne 
saurait surpasser, ni meme egaler (1), nous dirons: 
que c'est d'apres Tobservation. naturelle du vol 
et des aptitudes particulieres aux especes que 
rhomme, des les temps les plus recul6s, a cherche 

(4] TOUSSEIfEL. Esprit des b^tes. 



— 8 — 

a utiliser a son profit le vol de certains oiseaux, 
soit comme agent de transmission pour corrcs- 
pondre d'un lieu a un autre, soit comme auxi- 
liaire utile pour la peche du poisson au bord des 
fleuves, lacs ou rivieres. 

Dans cet ordre d'idees, nous voyons d'abord les 
Egyptiens, puis successivement les Grecs, les 
Romains et la plupart des peuples orientaux em- 
ployer le pigeon (columba) comme messager (cur- 
sor)^ pour effectuer la transmission de depcches 
importantes (1); prcsqu'aux momes epoques on 
voit, dans Textremc Orient, les Chinois qui alors, 
on pent le dire, etaient a Tapogee de leur civilisa- 
tion , employer le cormoran ct le pelican pour la 
peche du poisson. 

Enfin plus tard au moyen-age et bien avant 
Tinvention des armes a feu, presque tons les peu- 
ples de TEurope utilisaient le vol du faucon et do 
I'epervier pour la chasse du petit gibier. 

L'observation du vol des oiseaux a done comme 
on voit servi des les jiremiers ages a guider 
Thomme dans le choix des especes , et a lui faire 
reconnaitre celles dont les instincts et les aptitu- 
des paraissent offrir le plus de garanties commo 
agents de transmission* ou moyens de capture ; et 
si les perfectionnements actuels, introduits dans 
la fabrication des armes de chasse et des divers 
engins de peche , ont fait tomber successivement 

/I) Voir a cc sujet dans le Balletin du Jardin d' Acclimation, Vcxcellcnlc 
publication dc M. XaPerre deRoo (Juin 1876]. 
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dans Toubli Temploi du faucon et du cormoran, 
celui du pigeon-voyageur comme systeme de cor- 
respondre par voie aerienne est devenu de nos 
jours un corollaire du progres colombophile. 

La correspondance par pigeons-messagers est 
une question neuve, et intimement liee aux opera- 
tions de la guerre dont cUe est destinee a devenir 
un des auxiliaires les plus precieux et les plus 
utiles , mais dont Fapplication n'a pas encore ete 
assez largement experimentee pour qu'elle ait dit 
son dernier mot, au point de vue de la rdgularit4 
et de la sui^ete d' execution^ dans les services qu'elle 
est appeUe a rendre. 

C'est done en vue de contribuer a activer la so- 
lution de cette importante question qui interesse 
' a un si haut degre notre art militaire que, dans 
le cours de ce modeste opuscule, nous avons plus 
particulierement etudie le vol du pigeon-voyageur 
dans le but d'arriver a Tutiliser desormais comme 
pigeon-messager ; termes qui, bien que synonymes 
pour beaucoup de personnes, ne doivent pas etre 
confondus dans la pratique. 

Ileureux si par Texpose de cette simple et mo- 
deste ebauche nous avons su meriter la bienveil- 
lante attention de nos lecteurs , et obtenir des co- 
lombophiles, amis du progres, une critique indul- 
gente. 

Paris, ce 25 Aout 1876. 

L. Du PUY DE PODIO. 
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Du VOL DES oiSEAux EN g6n6ral. — Distinctions 
principales, allures, formations et ordre de mar- 
che dans le vol des oiseaux migrateurs. 
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L'6tude du vol des oiseaux est d'autant plus intferessante, 
qu'en dehors de Tattrait qu'elle peut offrir aux observa- 
teups , elle a pour Tamateur colombophile une importan- 
ce dont 11 doit tenir compte dans la pratique au triple 
point de vue de la Vitesse , de V altitude et de Failure; et 
ee n'est que par la combinaison de ces trois conditions 
primordiales qu'il peut s'feclairer pour appr^cier siire- 
ment la valeur des bandes , et se fixer sur le choix des 
snjets. 

Les oiseaux , independamment de Tallure de vol inhe- 
rente k leurs esp^ces, suivant qu'ils sont voliers-rameurs ^ 
toliers planeuTS ou voliers mixtes (1) peuvent se distinguer 

(4) Voir ce que nous disons a ce sujet a la fin de cet ouvrage dans le 
dernier article du Ghapitre III. Ici nous ne parlerons pas de ce qui a 
rapport au mecanisme du mouvement des ailes ; nous renvoyons pour ce 
sujet nos lecteurs a Touvrage anglais de Petitgrew, intitule : De la loco- 
motion chez les animaux, ouvrage qui du reste, pour le cas qui nous 
occupe, n'offre d'interet qu'au point de vue anatomique. 
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sous le rapport du vol proprement dit en oiseaux dc 
Jiaute ou de iasse-volerie. 

Dans la hante-volerie y 11 faut ranger presque tons les 
grands aquatiques et les grands 6chassiers , tels que : 
cygnes, oies sauvages, h6rons, grues, cigognes , etc. ; et 
tous les oiseaux de proie diurnes : milans , condors, vau- 
tours, aigles, autours, buses, faucons, eperviers, etc., etc. 

Parmi les oiseaux de iasse-volerie , on comprend 
presque tous les gibiers terrestres et tous les gallinacfes 
ctles petits migrateurs, tels que: vanneaux, fetourneaux 
cailles, alouettes; enfin les ramiers ou palombes, bisets 
et tourterelles , auxquels pour terminer on pent ajouter 
les corbeaux, pies, corneilles, geais, merles, moineaux, 
tous les petits passereauxet la plu part des oiseaux de mer. 

Dans la marcbe des oiseaux migrateurs de haute 
volerie , dont la direction g6n6rale est toujours du Sud 
au Nord ou inversement suivant la saison du passage, 
on distingue g6neralement quatre sortes de formation de 
vol : 1" Le vol mj^le dit en chapelet; 2° le vol en pointe; 
3** le vol en ligne^ et 4<' le vol en groupe (v. la planche n« 1) . 

Les oiseaux de basse volerie marchent le plus habituel- 
lement en bandes groupies dont nous donnerons plus 
loin la composition , quand nous parlerons du vol des 
pigeons-messagers. 

Dans le vol en file dit en chapelet^ les oiseaux se sui- 
vent, les vieux m^les tenant habituellement la tfete et se 
relevant k tour de rClds par p6riodes r6guliferes, k mesure 
qu'ils sont fatigu6s. C'est dans cet ordre que marchent 
presque toujours les cygnes, Les oies et les canards 
sauvages. 

Le vol en pointe est celui dans lequel la ligne de vol 
forme un angle saillant au sommet duquel se tiennent 
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les vieux mftles ; cet ordre de vol est de preference tenu 
par les graes, les cigognes, les hferons et quelques 
autres grands 6chassiers exotiques. 

Ces oiseaux le modifient d'aprfes la direction et la 
violence du vent, et passent alternativement, et sans la 
moindre confusion , de la formation en pointe h la for- 
mation en ligne et inversement, avec le calme et la 
precision d'une troupe bonne manoeuvrifere. La bande 
volant en ligne a-t-elle k lutter centre rimp6tuosit6 de 
grands vents ? elle prend de suite la formation en pointe 
qui lui permet, par suite de la position d'obliquit6 de 
chaque individu sur la r6sultante, de vaincre plus facile- 
ment les resistances de Tair. C'est toujours en t^te qu'on 
retrouve les males qui, par la puissance musculaire 
du mouvement de leurs ailes , agissent plus vigoureuse- 
ment que les autres sujets , rompent plus facilement les 
resistances que la pression du vent oppose h la direction 
de la marche. 

Quand le vol s'effectue en ligne , les vieux mftles occu- 
pent le centre de la ligne, de facon h. pouvoir plus 
promptement former la pointe en se portant vivement 
en avant par quelques coups d'ailes energiques. Dans 
ce cas les oiseaux etablis aux extr6mit6s de la ligne se 
replient simultan6ment en arriere par un mouvement 
d'obliquite vers le centre. 

En marche, les migrateurs volent toujours en ramant, 
sans s'6carter de la direction g6n6rtle qu'ils suivent soit 
N.-S. ou S.-N. lis profitent de tons les cours d'eau, 
mar6cages , etangs ou lacs qui se trouve.nt situ6s sur la 
route suivie pour venir s?y rafralehir ou s'y reposer. 

Les grands migrateurs volent indifiF6remment le jour 
ou la nuit suivant que les vents sont plus ou moins 
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favorables a la direction de leur marche; les saisons pen- 
dant lesquelles s'eflfectuent les passages n'ayant pas 
d'action directe sur la dur6e du vol. 

N6anmoins le vol s'eflfectue le plus g6n6ralement pen- 
dant le jour. Quand la bande de migrateurs a voyag6 
touteladur6e d'une nuit, c'est h Taube dujour qu'elle 
s'abat pour butiner et se reposer (1). 

Le passage d'un vol de grues ou de cigognes est pres- 
que toujours dfenoncfe par de petits oris aigus que ees 
oiseaux r^petent de la droite k la gauche de la bande , et 
qu'ils accentuent et multiplient davantage dhs que la 
nuit, la violence du vent, un temps sombre ou une 
brume ipaisse rendent leur marche p6nible et incertaine. 

Ces oris servent d'appel entre les sujets composant la 
mSme bande , et les empSchent ainsi de s'6carter de la 
direction suivie , et par consequent de se d6bander ou de 
se perdre. 

Lorsqu'aprfes une longue journ6e de vol la bande 
feprouve vers Tapproche de la nuit le besoin de se reposer, 
le vol change de nature, et s'opere, dfes lors, par des 
Evolutions dficrites par de grandes spirales se rappro- 
chant de plus en plus de terre jusqu'au moment oil 
Tendroit pour faire la halte ayant 6t6 reconnu stir et h 
Tabri de tout danger, la bande vient s'y abattre. 



'(1) Etant au camp de Boulogne-sur-mer (Onvault) pendant I'luver de 
4854^4855, nous vimes des bimdes couoiderables d'oies sauvages vonant du 
Nord passer au-dessus de nos baraques pendant la nuit. du i9 au 20 
decembre 4854, en faisant un bruit tel qu'elles r^veillerent tout le camp. 
Et combien de fois n'arrive-t-il pas pendant la nuit k I'epoque des passa- 
ges, de Yoir des bandes de canards sauvages ou de sarcelles venir se 
heurtcr centre le vitrage des phares qui eclairent nos c6tes? Ce qui 
prouvo incontestablement que les migrateurs voyagent aussi bien pen- 
i/ant la nuit que pendant le jour. 
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Pendant ces Evolutions pr^paratoires , les oris redou- 
blent d'intensit6 ; car 11 ne s'agit pas seulement pour les 
sujets d'une mSme bande de s'appeler entre eux, mais 
bien de s'appeler de bandes k bandes, afin que les 
premieres arriv6es puissent signaler a celles qui les 
suivent Tendroit qu'elles ont choisi pour s'abattre. 

Le lieu de la halte est toujours choisi de pr6f6renee 
sur les bords d'une rivifere , d'un 6tang ou d'un marais, 
et k leur d6faut dans une prairie mar6cageuse, ces oiseaux 
ne vivant presqu'exclusivement que de petits reptiles, 
limaces , coquillages ou herbages, 

C'est durant ces repos salutaires que Ton voit ces 
oiseaux dfeployer les ressources de leur instinct de con- 
servation avec un art et une ruse que ne d6savouerait 
pas un chef d'armfee. Le vol sitOt abattu, ils 6tablissent 
des vedettes qui au moindre bruit ou k la premiere vue de 
rhomme ou d'un animal suspect jettent aussitOt un cri 
d'alarme qui fait k I'instant rassembler toute la troupe 
en s'61evant dans les airs ; quelquefois m6me pendant 
que la surveillance est exerc6e k terre par les uns, 
d'autres tiennent le vol k une certaine hauteur afin de 
pouvoir mieux observer, et d6couvrir le danger qui 
pourrait surgir k I'horizon. 

Cette tactique est surtout familifere aux grues , van- 
neaux et oies sauvages. Nous avons dit que c'6taient les 
vieux males qui conduisaient la marche ; ce sont encore 
eux que I'on retrouve dans I'accomplissement de cette sur- 
veillance d'avant-poste pendant les haltes. Dans le vol en 
ffToupey ce sont encore les vieux males que Ton retrouve 
au centre, en t6te et aux premiers rangs. Cette formation 
de vol est commune k un trfes-grand nombre de petits 
migrateurs, tels que : pluviers, vanneaux , b^casseaux, 
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ramiers, pigeons-bisets, ctourueaux, tourterelles, etc. 

Les oiseaux migrateurs de liaut vol et plus particulic- 
rement les grues et les cigognes francliissent ais6ment 
(les distances de 150 k 200 lieues en une seulejournce 
de vol mfime de courte duree ! Nous citerons comme 
preuve k Tappul de cette assertion le fait suivant : « On 
vit, dit Swammerdam (1), aux approches de I'hiver de 
1757, des bandes innombrables de grues passer, dans la 
matinee du 21 octobre 1757, au-dessus de la ville de 
Dusseldorf, venant des marais de la Hollande, en so 
dirigeant dans une direction du Nord-est au Sud-oucst. 
Dans la soiree du m6me joiir, des myriades de ces 
oiseaux vinrent s'abattre dans les marais et 6tangs de la 
Camargue. Or, pendant cette journee memorable dans les 
annales colombophiles, leur passage avait 6t6 successive- 
ment observe h Luxembourg, Commercy, Dijon, Lyon et 
Avignon , et ce qui prouvait bien que les bandes dont on 
observait le passage dans cette derniere ville vers la 
tomb6e de la nuit, 6taient les m6mes qu'on avaient 
signal6es dans la matinee k Dusseldorf , c'est que ce 
jour-1^, il ne fut constats aucun passage sur aucun autre 
lieu du continent situ6 en dehors de cette direction 
g6n6rale. » II ne faudrait pas n^anmoins conclure de co 
quipr6cMe que les grands migrateurs effectuent cons- 
tamment leur vol en ligne droite du Sud au Nord on 
inversement avec cette m6me rapidity de parcours. Ce 
serait Ik une erreur, et on ne doit admettre ce fait que 
dans 1^ cas oil ils ne rencontrent pas de vents s'opposant 
k leur marche ou pouvant contrarier la direction suivie. 

Nous avons dit pr6c6demment que les migratour:> 

(1) Journal des Curietix de la Nature, ftivricr ITTO. 
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volent toujours dans une direction g6n6rale du Sud au 
Nord, ou inversement du Nord au Sud, et par consequent 
en opposition aveo les vents du nord quand ils volent 
dans la premiere de ces deux directions en obliquant 
tantCt k droite, tantOt k gauche par des 6carts compen- 
36s plus ou moins grands suivant Taction des courants 
airiens ou Ffitat de Tatmosph^re. 

La planche n** 2 indique les compensations successives 
eflfectuees lat^ralement k la direction gen6rale. 

La ligne S.-N. reprSsente la direction g6n6rale du Sud 
au Nord , et le sens de la marche du vol en suivant cette 
m6me direction S.-N. Nous supposons que par Teffet des 
rfisistances opposfies par les courants d'air superposes, 
ou par la violence des vents latferaux, les migrateurs 
volent en « 5 , obliquent d'abord k gauche pour venir 
continuer le vol en a^ ¥ k pen prfes parallfelement k S.-N.; 
puis repassant k droite volent en ei" J"; passant ainsi 
successivement et alternativement de cette dernifere 
direction k celles de a^^^ J"', ay^ 5'^, ^^ J^, a^^ J^S etc; 
directions partielles qui, d'aprfes ce que Ton voit, se 
compensent mutuellement, et sont par le fait de mfime 
sens que la direction g6n6rale S.-N. Les hearts de droite 
et de gauche 6tant d'autant pips sensibles que la violence 
du vent, dans le moment, est grande ; il en resulte que 
rien n'est r6gulier dans la frequence et r6tendue de ces 
6carts qui souvent varient de plusieurs kilometres, et 
Ton voit qu'apr^s chacun d'eux le vol instinctivement 
tend toujours k revenir peu k pen sur la direction 
genfirale S.-N. 



II. 

Du VOL DES PIGEONS VOYAGEURS. — Organisation, 
composition et conduite pendant la marche; 
fonctions respectives. 






Un vol de pigeons-voyageurs bien organis6 doit 6tre 
compos6 de 12, 15 k 20 sujets (1). II est prouv6 par Texpfi- 
rience que ce nombre est sufflsant pour assurer un bon 
service , tout en 6vitant le trouble et le d^sordre qui, 
dans une bande plus forte, peuvent se produire h la lon- 
g\ie pendant une marche longtemps soutenue , soit par 
les perturbations de Tatmosph^re, soit par les pertes et 
desertions prolong6es de sujets qu'une attraction natu- 
relle vers les colombiers voisins de la route suivie 
pourrait ocoasionner. 11 est done pr6f6rable sous tons les 
rapports de s'en tenir k ces limites et de ne les dfepasser 
qu'exceptionnellement, surtout dans la composition d'un 
vol destinfi k parcourir un long trajet. 

Dans un vol de pigeons-voyageurs en marche on doit 
distinguer : P les reporters, c'est-i-dire ceux qui volant 
toujours en t6te dirigent la marche, et sont par ce fait 
en bonne situation pour arriver les premiers ; et 2° les 
pisteurs on snWsintQ , qui ne marchent jamais bien et 
franchement qu'autant que les reporters conduisent , et 
qui infailliblement se perdraient ou pour le moins s'6ga- 

(\) Nous parlons ici simplement d'un vol de messagers, organise pour 
la correspondance ; organisation qu'il ne faut pas confondre avec cello 
d'un vol de concours de vitesse dont le nombre des sujets peut €tro 
indetermine, et qui n'exige ni les m^mes ptecaxiXAOTv^ ^t(iV\\fi\xc8\\^'^ \a 
Jes monies garanties do securite. 
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reraient si les premiers venaient k cesser leurs fonctions 
directrices, ou si par suite de fatigues ils ne pouvaient 
plus suivre. 

Avant d'fitjre reporter^ le jeune pigeon doit 6tre dress6 
dans le cours de Tentralnement comme pisteur^ c'est-a- 
dire 6tre habitat h, suivre le Tol] et c'est tout ce que Ton 
doit exiger au d6but des 6preuves de la part des sujets 
chez lesquels le sentiment d'orientation paralt moins 
d6velopp6 que chez les autres. Souvent m6me il arrivera 
qu'un jeune pigeon sera incapable dans tout le cours de 
sa carrifere d'etre autre chose que pisteur , et c'est beau- 
coup d6ji qu'il piste bien, c'est-i-dire qu'il suive fidfele- 
ment la bande par sentiment de sympathie ou d'imitation 
quand celui de Torientation fait d6faut. 

Mais cette diflPference d'aptitudes qui distingue les 
reporters des pisteurs et dont nous devons la remarque 
premiere aux Anglais, ne pent s'6tablir qu'^ la suite 
d'observations longues .et attentives, et c'est pour les 
avoir trop souvent negligees, enne s'6tant pas prealable- 
ment assure des qualit6s individuelles des sujets, que Ton 
a vu parfois toute une bande se perdre, quand on 
n'aurait eu aucune perte h constater si dans sa compo- 
sition on eClt introduit une quantitfi suffisante de pigeons 
reconnu^ d'avance comme 6tant ions reporters , c'est-i- 
dire bons guides. 

Quant aux qualit6s individuelles, elles prennent leurs 
sources : 1° dans le sentiment instinctif d'orientation 
dont la nature les a si admirablement doues en naissant, 
et 2** dans le degrfi de d6ve^oppement plus ou moins grand 
que cet instinct a pu acqu6rir par suite des pratiques de 
Tentralnement auquel le pigeon a ^t6 soumis d^s son 
jeune &ge. 
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C'est pour ces motifs qu*un eleveur soucieux de bons 
r6sultats h. obtenir, doit diriger sans cesse tous ses. 
efforts et tous ses soins vers rentralnetnent mfethodique 
et gradu6 de ses 61feves, ne serait-ce que pour obtenir 
de bons voliers; car sur 100 pigeons dresses, c'est i 
peine s'il obtiendra 15 ou 20 reporters. Le reste ne pro- 
duira qu'un personnel qu'il faudra en quelque sorte faire 
remorquer, et encore parmi cesderniersya-t-ildeschoix 
h faire, choix qu'une pratique soutenue peut seule 
determiner. 

Ainsi au depart , par exemple , et ceci est une observa- 
tion qui peut servir d'avertissement utile , ii faut bien 
se defiei* des pigeons qui, en voyant leurs compagnons 
laches et prendre I'aire dn vol (1), ne s'agitent pas avec 
violence et impatience dans les paniers dans Tespoir de 
les suivre; si dans cette circonstance ils demeurent 
calmes et indiff6rents, on peut 6tre certain d'avance 
qu'ils ne si^ivrontpas, etqu'ilsreviendrontous'egareront 
au bout de tr^s-peu de temps de vol. 

Pour de tels sujets il n'y a qu'un remfede, c'est de les 
livrer sans piti6 k la cuisine ! 

Ind6pendamment du rOle de conducteur et de guides 
que jouent les reporters pendant la route, ils exercent 
encore des fonctions fort importantes et que bien des 
amateurs ignorent , faute d'avoir Hk h m6me de pouvoir 
Tobserver. 

Le vol des pigeons-voyageurs, ainsi qu'il est trfes-facile 
a tout le monde de le remarquer, n'a ni la r^gularite , ni 
rhQmog6n6it6 de celui des oiseaux migrateurs dehaut vol, 
tels que grues, cigognes, oies sauvages, herons, etc. 

{i) Vieux termo de fauconneric qui signifio s'elever pour s'orientcr. 
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C'est aux reporters qu'appartient le devoir de retablir 
pendant la marche ce qu'en terme de pigeonnerie on 
appelle la tenue du vol, quand il arrive, par exemple, que 
le dfisordre semettant dans la bande par suite d'un orage, 
d'une bourrasque ou d'une violente chute de grfele ou de 
neige, tend k la disperser. Li existe chez le pigeon une 
quality supferieure , assez rare il est vrai k rencontrer 
ni6me chez de bons reporters; mais qu'ilalongueonflnit 
nSanmoins par constater sufflsamment pour apprficier la 
valeur des sujets, et on dit qu'un toI est d'une bonne tentie 
lorsqu'il ne se d^bande pas trop sensiblement malgrfe la 
violence du vent, et les perturbations mfetfiorologiques 
qu'il pent rencontrer sur sa route. 

On distingue g6n6ralement dans le vol des pigeons- 
voyageurs deux sortes d' organisation. 

Le vol h lande francJie et le vol i lande mixte. 

Le vol h bande Tranche est celui qui ne compte exclu- 
sivement que des reporters , c'est-i-dire de vieux pigeons 
d'un mfeme sexe ou de couples s6par6s. Bien que g6n6ra- 
lement compos6 de sujets de choix et r6gl6 d'aprfes les 
ressources du colombier, ce genre de vol n'est habituel- 
lement employ^ que pour des trajets de long cours , ou 
quand il s'agit de transmissions de d6p6ches d'une grande 
importance et pour TexScution desquelles il faut compter 
non sur le nombre mais sur la valeur individuelle des 
sujets. 

Le vol k lande franche se compose ordinairement de 12 
a 15 ou 18 sujets. 

Le vol k lande mixte est celui qui se compose de 

reporters et de pisteurs, c'est-i-dire de vieux etdejeunes 

pigeons d^ m6me sexe ou de couples d6pareill6s dans 

une /proportion k peu prfes g6n6rale de 1/5, c'est-i-dire un 

vieux pigeon pour 5 jeunes de mfem^ ^c^^- 
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Toujours compos6 de 25a30 individus au moins, levol 
k bande mixte n'est usitS que pour des trajets p&ril- 
leux, accomplisdanslamauvaisesaisoD ou par de mauvais 
temps , et dans lesquels il faut tenir compte des pertes 
qui peuvent se produire quand, les 6venements comman- 
dant aux circonstances, on a des d^pgches nombreuses et 
urgentes k faire parvenir. 

Si on obtenait facilement de bons reporters , certaine- 
mentil serait beaucoup plus avantageux, sous le double 
rapport de Tficonomie et de la s6curit6, de n'employer que 
le volenbandes f ranches, compost mfimed'un petit nom- 
bre de messagers; mais la difficult6 de se procurer de 
bons reporters jointe k la n6cessit6 d'en avoir constam- 
ment en reserve oblige souvent k sacrifier le nombre aux 
chances de r^ussite^ et de lancer, par exemple, desbandes 
comprenant 40 k 50 sujets douteux, pourvu que Ton soit 
assurS que sur ce nombre 8, 7 ou 6 seulement , et m6me 
moins arriveront k bon port. 

En ce qui concerne les precautions k prendre quand 
on op&re un Iftcher pour assurer une bonne marche et 
par consequent une bonne arriv6e^ nous les exposerons 
dans un article spScialement consacr6 k ce sujet. (Art. 2, 
Chap. II.) 



III. 



DliTERMINATION DE L'ALTITUDE DU VOL 

et examen des causes qui peuvent influer sur la 

marche et I'orientation. 
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La hauteur k laquelle volent les pigeons-messagers est 
una donn6e dont les appreciations sont extrfimement 
variables; et tandis que le D' Chapuis Testime, pour une 
bande en plein vol, k une hauteur qui de MonUAe-Marsan 
permettrait aux pigeons de d6couvrir les c6t6s du golfe 
de Gascogne , ce qui repr6sente une altitude de 500 k 600 
metres au moins ; M. La Perre de Roo, la rfeduit de 150 it 
200 mfetres au plus. Certes, il y a de la marge entre ces 
deuxlimites, et nous pouvons avancer que, pourStre 
dans le vrai sans crainte de d6menti , on pent hardiment 
dans les circonstances normales rfeduire la premiere esti- 
mation de moitife et doubler la seconde ; ce qui etablit la 
hauteur maximum du vol des pigeons-messagers de 250 
i 300 mfetres environ. 

Des observations faites par un temps olair & Taide de 
lunettes micrometriques regimes d'aprfes le volume appa- 
rent d'un pigeon pos6 k terre , et observ6 i diverses dis- 
tances depuis 100 mfetres jusqu'Jt 400 metres oil il parais- 
sait & peine de la grosseur d*une hirondelle , ont sembl6 
confirmer d'une fagon sufflsamment approximative cette 
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limite d'altitude normale. Du reste le pigeon, dont Tins- 
tinct de conservation est i Tfegal de celui d'orientation, 
n'a paB plus d'int^r^t h se tenir dans les hautes regions 
a6riennes oil il se trouverait trop isol6 et expos6 k la 
rencontre et aux attelntes des grands rapaces, sans 
m6me trouver un abri proche pour se soustraire k leur 
poursuite, qu'il n'en a de voler trop prfes de terre oil 
infailliblement d'autres dangers pour lui peuvent k cha- 
que instant se presenter. 

Le pigeon vole done instinctivement assez haut pour 
6tre hors des attelntes meurtriferes de Thomme, et cepen- 
dant assez prfes de terre pour y distinguer facilement 
tout ce qui pent lui nuire ou lui 6tre utile, et de manifere 
k ne jamais perdre de vue les abris derrifere lesquels il 
pourrait en cas de poursuite promptement et facilement 
se rfifugier. 

Ce qui tendrait k prouver que le vol du pigeon n'est 
pas si 61ev6 que Ton est gfeneralement port6 k le croire, 
c'estque,quand il a a traverser des pays montagneux ou 
61ev6s, il vole plus pr^s de terre, et cherche toujours i 
contourner les montagnes qui se trouvent dans la direc- 
tion de sa route plutdt que de s'61ever encore pour voler 
au-dessus ; manoeuvre qui du reste est tr^s-souvent pour 
lui une cause de disorientation et de perte ! 

Ce n'est done pas seulement une trfes-grande distance 
k franchir qui peut seule nuire s6rieusement aux r6sul- 
tats attendus d'un concours ou d'une transmission de 
d6p6clies , mais simplement, comme on le voit , un vol 
d'une altitude sup6rieure sur un trajet de montagnes k 
traverser. 

Nous aliens actuellement examiner successivement . 
quelles sont les causes qui peuvent exjercer de Tinfluence 
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sur la marche d'une bande de pigeons-voyageurs en 
plein vol. 

Ces causes sont g6n6ralement au nombre de cinq, sa- 
voir : 

!• Influence des montagnes ; 

2** Influence dtie aux directions suivies ; 

3<* Influence des vents ; 

4* Influence des couleurs de plumage, etc. 

5^ Influence des proportions entre Tfitendue de I'enver- 
gure, et le diametre et le volume du corps. 

lo Influence des montagnes. 

Nous venons de parler de la repulsion qu'feprouvaient 
les pigeons h franchir des regions montagneuses. 

On pent expliquer cette aversion par deux raisons 
diflF6rentes : 

1° Crainte instinctive d'y rencontrer des oiseaux de 
proie dont les montagnes sonthabituellementlerepaire; 
et 2* Crainte des orages et des perturbations m6t6orolo- 
giques qui s'y produisent. Reste k examiner les conse- 
quences que ces causes peuvent exercer sur le moral du 
pigeon ou Taction de son vol. Les orages, lagr61e,le 
givre, la neige et les brouillards intenses si frequents 
dans les montagnes , sont en eflfet autant de causes per- 
turbatrices; d'une part les detonations de la foudre et la 
lueur des 6clairs, paralysant leurs forces par la frayeur 
qu'elles leur inspirent tout aussi bien que la pr6sence 
subite d'un oiseau de proie , les rendent par ce seul fait 
incapables de retrouver leur direction et de poursuivre 
leur route. 

D'autre part , la gr61e , la neige et les brouillards qui 
s'y produisent, contrariant leur marche en leur mas- 
quant la vue de certains points c\e Te\)fe\:^ ts^\ ^ ?^^^^^^% 
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circoustances exceptionuelles peuvent Otre utiles a leur 
orientation, leur font tres-facilement perdre la direction 
qu'ils doivent suivre. 

C'est done pour cette double raison, ainsi qu'on le 
verra plus loin , que dans le choix de la direction des 
concours, on doit chercher, autant que possible, h 6viter 
aux pigeons le passage de pays montagneux. 

2o Influence des directions suivies. 

On salt, d'apres ce que nous avons dit pricedemment 
et d'apres ce qui a 6t6 constats par de tr^s-nombreuses 
observations , que tous les oiseaux migrateurs, k com- 
mencer par I'hirondelle, emigrent toujours dans une 
direction constante du Nord au Sud ou du Sud an Nord 
suivant T^poque du passage. Or, le pigeon k T^tat sau- 
vage est soumis k la m6me loi ainsi que ses congfenferes 
le ramier ou palombe , la tourterelle , etc.; mais pour le 
pigeon-voyageur, on a reconnu avec maintes preuves k 
Tappui que , par suite de sa domesticity et du developpe- 
ment donne k son instinct d'orientation , au moyen d'un 
entralnement rationnel , on pouvait le faire revenir de 
toutes les directions (1). 

(l)Pournotre part, nous avons cto a meme do conslaler dans des 
lachersd'cnlraincmenls de jeunes pigeons cxecut(3S par nos soins, en mai 
ct juin 4875, avec le concours doM.le lieutenant Caire, du.48e, alternali- 
vement de Bretigny, Elampes et Orleans sur la ligne d'Orleans; puis de 
Meaux, ChSiteau-Thierry et Epcrnay sur la ligne de I'Est, que: les 
retours se sent eflfcctues a peu pres dans les memcs conditions de vitesse. 
Ces lachers furent opercs avec des pigeons do quatre mois mis fort 
obligeamment a notre disposition par leur proprietaire. Monsieur Guepa]:d, 
le meme qui avait innovo dans le journal La Liberie le service dedep^ches 
par pigeons enlre Paris et Versailles, lors du proces Bazaine. Or, il est 
certain que nous aurions obtenu des resultats de vitesse biensuperieurgsi 
nous eussions employe de vieux pigeons de choix , ayant d^ja fait U 
route, comme I'ont fait plusieurs amateurs en pareillcs circonstances. 
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Neanmoins il ne faudrait pas adraettre ce fait comme 
absolu, il y a, ainsique nous le prouverons plus loiu, 
des ex€epti(ytis qui Yienuent y apporter certaines restric- 
tions et qui dimontrent que toutes les directions peuvent 
etre bonnes, mais k la condition de se trouver tloignfies 
des hautes montagnes ou de Taction constante 4e vents 
contraires.Enfin il ne faut pas perdredevueque, suivant 
Tetendue du trajet, le cliraat et la saison, ce qui dans un 
concours d'Ouest i Est ou d'Est i Quest rtiussit un jour 
peut fort bien ne pas r6ussir Tfipreuve suivante. 

Le D' Chapuis, dans son excellent ouvrage sur le 
Pigeon-voyageur telge^ dit h ce sujet : « Le pigeon sait 
regagner son colombier non-seulement en dirigeant son 
vol du Midi au Nord , mais encore dans toutes les direc- 
tions; I'exp^rience en a 6t6 faite : les villes de Milan et 
de Rome ont 6t6 choisies pour les concours. Les villes de 
Liverpool, de Birmingham et de Hull en Angleterre ont 
eu les leurs. On a lanc6 des pigeons k Dresde en Saxe 
pour revenir en Belgique. 

» Si de nos jours on priffere la directioti du Midi et 
specialement celle de Bordeaux , c'est grftce k la facilit6 
et k la rapiditfe des expeditions. Nous ajouterons mOme 
q,ue les pigeons reviennent mieuxdeBordeawcetdeBayonne 
que de partont ailleurs, Cela tient non k la situation 
m^ridionale de ces villes , mais k d'autres causes dont il 
est trfes-facile de se rendre compte, etc.» 

Puis I'auteur 6num^re les deux principales causes qu'll 
attribue : Tune k la direction du vent , et la seconde k la 
configuration topograpbique du sol de la region Quest de 
la France, s'etendant depuis la pointe septentrionale des 
Pyr6n6es jusqu'aux Bouches de TEscaut, repr6sentant 
une 6tendue d'environ 960 kilometres et n'offrant durant 
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ce long trajet que des pays de plaines dans lesquels les 
depressions ou les pro6rainences du sol sont k peine 
accent u6es. 

C'est done Tabsence totale de chalnons de montagne 
qui favorise si exceptionnellement en France les voyages 
de concours eflFectu6s du Sud-Ouest au Nord, et nous 
reconnaissons , parfaitement d'accord avec M. le D' 
Chapuis , que la situation g^ographique et climat&rique 
des villes situ6es sur la direction de ce parcours , n'est 
que d'une condition tout-i-fait secondaire. 

30 Influence des vents. 

Quant k I'influence des vents, Tauteur du Pigeon-voya- 
geur lelge Texplique par cette raison que les pigeons 
allant dn Sud au Nord, ayant durant ce trajet ^traverser 
des regions aSriennes constainment soumises k Paction 
des vents qui viennent de TOuest ou du Sud-Ouest , y 
trouvent un air charge d'une certaine quantity d'humi- 
dit6 qui en temp6rant Tardeur des rayons solaires 
entretient leur vigueur et leur fait plus facilement end'u- 
rer les atteintes de la soif . Car il faut reconnaltre qu'autant 
rhumidite est funeste aux pigeons dans les colombiers, 
autant elle leur est salutaire en route, surtout aux 
6poques des concours qui sont g6n6ralement celles des 
plus grandes chaleurs de Tann^e. 

II y a done lieu d'admettre que toutes les fois que des 
pigeons volent dans une direction 011 les vents venant de 
la mer se font sentir, ils fatiguent moins; mais comme 
d'autre part, ainsi que nous I'avons dit pr6c6demment , 
il est parfaitement d6montr6 que les retours peuvent 
s'op6rer dans presque toutes les directions, on peut 
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adraettre en principe qaesar la direction de POuest a TEst 
ou inversement les pigeons-voyageurs peuvent eflfectuer 
d'aussi bons retours que dans les directions du Midi au 
Nord; k la condition toutefois qu'ils n'aient point de 
montagnes k franchir, et qu'autant que possible, suivant 
la configuration g6ographique de la region danslaquelle 
leur vol se produit , ils soient un peu rafralchis par les 
vents de la mer. Ainsi on peut 6tre assurfi de tres-bons 
retours dans des lechers ex6cut6s, par exemple : entre 
Brest, Argentan et Paris, Cherbourg, Lisieux et Paris ; Ver- 
dun, CMlonset Paris, Toul,Vitry-le-Fran5ais et Paris, etc., 
directions dans lesquelles Taction des vents duSud ou du 
Nord n'ont aucune influence directe sur le sens de la 
marche. Des pigeons entrain6s sur la direction de Brest 
i Paris accompliraient d'autant mieux le trajet que, 
n'ayant pas de montagnesJi traverser, ils seraient pendant 
plus de la moiti6 de la route rafralchis par les vents de 
mer venant soit du Nord, soit du Sud ou de TOuest. 
Nouj^consid6rons done cette 6tape comme6tant, peut-fitre 
aprfes celles de Bordeaux et d'Agen k Paris, une des meil- 
leiires qui existent en France. 

Si actuellement, jetant un coup d'oeil sur la carte de 
France , on considfere les 6tapes du Sud-Est , du reste 
g6n6ralenient fort peu suivies dans les concours, on voit 
de suite que, pour des pigeons iach6s de Marseille k Lyon, 
par exemple , il existe des causes qui rendent les retours 
trfes-difficiles. 

La premiere tient aux regions montagneuses que les 
pigeons, partant de Marseille, ont k traverser d6s qu'ils 
arrivent dans le bassin de la Durance. Le chainon des 
Alpes qui limite ce bassin au Nord, et dont le Mont- 
Ventoiix et ses contreforts forment la pointe septen- 
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trionale en veRahtfinir en rampes douces sur les bords 
de la valine du RhOne, prfeente h la marche des pigeons 
un obstacle qui les oblige k tourner k TOuest pour aller 
reprendre leur orientation par la valine du RhOne . L*i, 
d'autres difficult6s physiques se dressent devant eux. On 
sait que cette valine est reguliferement soumise pendant 
prfesde 7 mois de Tann^e k Taction d'un vent sec et 
imp^tueux de N.-O, que Ton nomrae mistral soufflant 
avec une grande violence pendant la journ^e, depuisle 
lever du soleil jusqu'Ji son coucher, en haiant et dess6- 
cliant toute v6g6tation sur son passage. Le pigeon 
voyageur a done dans cette circonstance k voler cons- 
tamment dans un milieu a6rien dess6ch6 et 6nervant, et 
dans lequel sa soif, se trouvant continuellement«igfail- 
lonn6e, I'oblige parfois k abaisser son vol pour venip se 
d6salt6rer dans les eaux du RliOne , dont le cours lui 
trace en quelque sorte la route k suivre, et d'oii du reste 
il lui serait difficile de s'^carter, ayant k 6viter k 
droite la travers6e des contreforts des Alpes, et k gauche 
les chalnons des montagnes des C6vennes, de TArdfeche 
et du Vivarais , dont les flancs abruptes surplombent eu 
bordure la rive droite du RhCne. 

L'obligation forc6e pour le pigeon de faire Tetape dans 
un air dess6che qui Taltfere, et oii il a constamment i 
lutter centre la violence d'un vent debout, secet opiniatre, 
epuise ses forces et rend par ce fait sa marche p6nible et 
incertaine. Or, cette difficultS qu'^prouvent d6ji des 
pigeons k faire le trajet de Marseille k Lyon donne la 
mesure des chances de r6ussite des lechers eflfectufis 
directement de Marseille sur Paris, et dont les meilleurs 
r6sultats sincferement avou6s n'atteignent pas 15 i 20 
pour cent. On pent done classer comme conconrsd^aventHfiA 
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ceux que Ton op^re sur cette direction g^n^rttle , pour 
peu que le mistral souffle , et cependant cette 6tape de 
Marseille k Lyon est encore plus dans la direction du 
Sud au Nord que celle de Bayonne et de Bordeaux h Paris. 
Ce qui conduit k conclure que, pour les pigeons-voya- 
geurs, les Stapes les plus sQres et les plus faciles sont : 
celles qui, malgri leur itendue^ se trouvent non dans la 
' direction du Sud au Nord, mais dans la direction des pays 
de plaines ou de valines non soumises a T influence des vents 
contraires d Vaction du vol. 

40 Influence des couleors. 

Bien que la couleur du plumage ait fort peu d'influence 
sur Faction du vol en g^nSral, chez le pigeon-messager 
elle joue nSanmoins un rdle d'une certaine importance. 

La couleur blanche, par exemple, dont le fond est 
assez commun dans le plumage d'un assez grand nombre 
d'oiseaux migrateurs de haut vol , telsque cygnes, oies 
sauvages, cigognes, etc., est trfes-estimSe par bon nombre 
d'amateurs colombophi les, bien qu'Stant la plus salis- 
^ante, et cela pour plusieurs raisous : 

I* Parce qu'elle se voit de fort loin et permet ainsi de 
dteouvrir plus ais^ment le pigeon qui , arrivant la nuit 
close, vient percher dans le voisinage du colombier; car 
il est un fai^ digne de remarque, c'est qu'un pigeon arri- 
vant la nuit tombante, ne rentre que tr^s-rarement au 
colombier, quel que soit son d^sir de revoir le logis, et 
lorsmfime qu'il y aurait laiss^toutesses affections domes- 
tiques. 

C'est toujours au lever de Taurore qu'il reprend pos- 
session de son domicile. II pent y avoir des exceptions 

3 
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k cette vhgle , mais nous pouvons affirmer, tout en l0& 
reconnaissant, qu'elle est g^n^rale chez presque tous les 
oiseaux de basse volerie, la nuit les rendant d'autant 
plus m^fiants qu'elle est plus obscure , et leur faisant 
craindre k chaque pas de tomber dans les embAches qu'on 
peut leur tendre ; 

2^ Etant plus voyante que les autres couleurs; elte 
r^^permet aux pigeons, surtout par les temps sombres ou 
d'orages, de mieux se voir entre eux pendant la marche, 
et comme il est parfaitement .prouv6 que les colombins 
aiment beaucoup cette couleur, elle leur sert ainsi de 
signe de ralliement ; 

3"" Elle rend la lecture des chiffresou inscriptions faites 
sur les plumes dites remiges ou couteaux beaucoup plus 
nette et plus facile ; 

Enfin 4'' Une derniere consideration se rattachant i 
cette couleur est bas6e sur des r6sultats d' observations 
physiques qui ont d6montr6 que , par de fortes chaleurs, 
les rayons solaires ay ant moins d'action sur elle, ToUeaa 
k plumage blanc se fatigue moins , et que les pellicolefl 
sur lesquelles sont reproduites les d6p6ches photomL- 
croscopiques, se trouvent plus k Tabri des deteriorations 
dues aux diverses circonstances atmosphiriques qui 
peuvent se produire. Mais on reproche aux pigeons de 
cette couleur d'fitre plus mous dans la marche que les 
autres. Est-ce i tort? est-ce a raison? nous I'ignorons; 
ce qu'il y a de certain c'est que, malgr6 les avantages 
pr6cit6s et reconnus par un grand nombre d'amateunt 
colombophiles , les couleurs bronz6es, pourpr^es, bled 
icailie, bleu 6tincel6, rouge ecaill6, rouge fetincelfe, 
soupe au vin, pie, etc., sont les plus employees dans la 
pratique des concours, et que les variet6s k plumage 
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blabc soot en assez grande minorite dans le peuplement 
des colombters-voyageups. 

Pour nous, malgrfe cela, c'est encore la couleur blanche 
ou du moins le plumage k vol blanc (1) ou k fond blanc 
qui nous parait le plus franc , et le plus avantageux dans 
la pratique des sports , etsurtout danscelle des corres- 
pondances militaires par pigeons , et 11 serait k d^sirer 
que cette couleur fiit plus rfepandue. 

5o Influence des proportions du corps et des ailes. 

Par rapport au diamfetre du Qorps, Tampleur de 
Tenveirgure est de premiere loi pour assurer au pigeon un 
vol puissant et de bonne tenue — d'abord parce qn'k 
volume 6gal elle procure k Toiseau un vol plus rapide, et 
qu'en outre la surface inf6rieure des alles 6tant plus 
d6velopp6e permet de pouvoir mieux Tutiliser pour 
Tinscription ou le num6rotage ; enfin un plumage bien 
fourni soutient mieux Toiseau dans le vol et le met 
davantage k Tabri des intemp6ries. L'6tendue de Penver- 
gure par rapport au diamfetre du corps , augmente dans 
une proportion sensible k mesure que I'oiseau est par sa 
nature destine k planer ou k voler haut dans les airs; 
ainsi, pendant qu'elle n'est que dans le rapport de 4/1 k 
peine chez la perdrix et chez les gallinac6s , on la trouve 
de 5/1 chez les pigeons , prfes de 6/1 chez les grues et les 
cigognes, et plus de 6/1 chez les grands rapaces : milans, 
vautours et aigles. 



(4) On dit qu'un pigeon est d vol blanc quand il n'a de blanc dans son 
plumage que les r^miges et les plumes caudalcs quel que soit sa nuance 
generate. 
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dependant il existe chez les oiseaux une limite oti la 
proportion entre le diam^tre du corps et I'^tendue de 
Tenvergure, cesse d'exister. Ain8i,parexemple,au-dessu6 
du condor , du milan , du vautour et de I'aigle royal qui 
sont bien certainement les plus puissants et les pks 
robustes parmiles oiseaux de hautvol, onneretrouve 
Ak]k plus ces proportions , et quand la nature » en dipa^* 
sant cette limite, a voulu faire du gigantesque, 11 semble 
qu'elle se soit complue h, produire des erreurs ou des 
monstruosit^s , en condamnant I'animal (n'en d6plaise i> 
MM. les partisans du plus lourd que Fair) k se trataer 
p6uiblement k terre 1 Le casoard et Tautruche n'en sopt- 
ils pas des preuves mat^rielle^. irr^futables? Or, il est 
k remarquer que c'est pr^cis^ment parmi les indivi^of 
chez lesquels le rapport de Fenvergure au diamMre .d^ 
corps paratt avoir kik le mieux observe que Ton dpit 
classer les oiseaux de haut vol depuis Thirondelle. jusqu'iH^ 
condor. Quand au contraire chez ceu:i^ ot ce rapport 
a &ik n^gligS, ainsi qu'il est tr^s-facile de le coustatet: 
dans la plupart des gailipac^s, la nature semble lev 
avoir refus6 le don de s'^lever. On . pent done d6duire da 
tout ce qui prSc^de Taxiome suivant: c'est ffapr^ U 
proportion qui existe entre le diarnitreducorpsetVam^^lm 
4eVenvergure^ que^ chez u/n oiseau^ on pent d^avance^ 
cier U puissance ascensionnelle de son vol. 



IV. 

De la VITESSE. DU VOL DES PIGEONS-VOYAGEURS. — 

. Determination de la vitesse propre — : Exemples 
- remarquables de vitesses obtenues dans des 
. r^sultats de concours. 
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Dans r^valaation des r6sultats d'un concours de 
courses, la determination de la vitesse du vol joue un 
rtle d'autant plus important que c'estd'apr^selle que Ton 
peut se fixer sur la valeur individuelle des sujets et con* 
naltre h Tavance en combien de temps ils sont capables 
de francbiruntrajet considerable determine, ou cequ'ils 
peuvent parcourir en une m6me journee de vol; mais si 
cette determination est de premiere necessity k etablir 
dansles operations qui se rattachent k un concours de 
courses, par la mSme raison elle n'est pas moins indispen* 
sable dans celles qui ont pour but de relier deux points 
de territoire par une correspondance pigeonnifere; car 
eile sert alors h rkglev le temps necessaire pour franchir 
la distance qui les separe, du moment que Ton peut 
connattre d'avance la vitesse individuelle de marche des 
messagers k employer. 

Depuis quelque temps, cette importante question, 
envisagee surtout au point de vue des resultats des con- 
cours de Societes colombopbiles , et appliquee comme 
xnoyen d'apprecier la valeur des espfeces et des sujets, est 
fort agitee. 
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Jusque dans ces derniers temps, on se contentait de 
determiner la vitesse d'apres le minimum de temps 6coul6 
pour parcourir la distance qui eSparait le lieu du Iftcher 
de celui de chaque colombier domestique participant au 
concours, sans tenir compte des distances qui pouvaient 
exister entreles colombiers de lo6alit6s difffirentes engages 
dans le m6me concours , distances sou vent assez con- 
siderables. Or, que r6sultait-il d*un tel proc6d6 ? C*est 
que, m6me en admettant que les voyageurs appartinssent 
k des colombiers situ^s k des distances peu« diffgrentes 
du point du ld,cher, la m^thode dans la pratique devenait 
d*une application completement erronfee, puisque c'6tait 
par la constatation du premier arrivi^ sans tenir compte 
du mSrite du second qui souvent avait frauchi une plos 
grande distance dans un espace de temps relativement 
plus court, que Ton proclamait le vainqueur ! Les Socifetfc 
qui etablissaient les regies d'un concours dans de telles 
conditions opferaient comme on le voit d'une xnani^re 
trfes-approximative pour ne pas dire fausse et non 
equitable. 

II est bien evident en effet qu'un pigeon Iftche k Char- 
tres arrivait, k conditions de marche egales, plus viteit 
Gand qu'un autre pigeon faisant partie du m6nie con- 
cours et lache au m6me endroit n'arrivait a Anvers ou i 
Termonde , dont les differences stadiales sont de 40 & 60 
kilometres. 

On avait bien propose, pour le concours de long trajet, 
de tenir compte d'une progression decroissante de vitesse 
k partir de 200 kilometres parcourus , de fagon k accorder 
k chaque sujet un deiai d'arrivee proportionn6 k 1* 
distance parcourue et determine par hypothese de la 
maniere suivante: si par exemple, un pigeon avait 
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employ^ x temps pour franchir 200 kilometres, par 
chaque quantity hectomStrique additionnelle au-del&de 
c.e parcours, il lui 6tait accord6 un d61ai successivement 
repr6sent6 par a? + y,a?+y',fl?+y",a?+y'", etc., etc.; 
car il faut bien reconnaltre en regie g6n6rale que si la 
fatigue augmente avec la distance parcourue, la vitesse 
diminue sensiblement dans le mfime rapport ;y, y', y'\ 
y"% etc., peuvent done 6tre consider6s ici comme Tex- 
pression de la d6croissance progressive de vitesse. 

Mais cette m6thode d'op6rer pour obtenir la veritable 
valeur de vitesse^ individuelle n'6tait pas encore exacte, 
puisqu'il a 6t6 plasieurs fois prouv6 qu'un pigeon venu 
de plus loin qu*an autre pouvait arriver plus vite que ce 
dernier, soit qu*il ait plus vaillamment soutenu le vol, 
soit qu il ait 6te mieux favbris6 par la direction du vent 
pendant sa marche. On s'est done d6cid6 afin de trancher 
tputes les incertitudes d'adopter le systferae de la vitesse 
propre dont voici I'expos^ sommaire. 

De la Vitesse propre. 

4 

Supposons par exemple : qu'un pigeon lache i 5 h. du 
matin d'une locality situfee i 780 kilometres de son colom- 
bier y soit de retour k 7 h. du soir. Ce pigeon aura par 
consequent employe 14 heures pour franchir 780 kilome- 
tres , soit 840 minutes pour parcourir 780,000 mfetres, ce 
qui donne une vitesse propre de 928 m. 57 c par minute, 
et s'il est bien constate que ce soit lui qui ait atteint le 
plus grand resultat de vitesse, il est classe 1" et declare 
vainqueur dans toutes les series, 

II pent neanmoins arriver que plusieurs pigeons aient 
produit le mfime taux de vitesse propre pour des parcours 
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d'6tendues.diff6rentes ; dans ce cas, ce sont ceux qui ont 
foarni les plus longs trajets qui doivent en toute justice 
6tre classes les premiers. Ainsi il pent arriver que trois 
pigeons A, B, C, appartenant k des colombiers difli§rents 
soient arrives dans les conditions suivantes : 

Le pigeon A a franchi oOO kil. en 8 h. 20 vitesse propre 4,000 m. 
— B — 540 9h. — 4,000 m. 

-r. C — 580 9h. 40 — 4,000 m. 

La Vitesse propre est bien comme on le voit la m6me 
pour chacun, mais comme il y a plus de fatigue 6prouv6e 
par le pigeon C , sa valeur doit 6tre plus apprfecifee ; c'est 
done lui qui doit 6tre class6 1*' puisqu'avec une m6me 
Vitesse que A, il a franchi 80 kilometres de plus que ce 
dernier et 40 de plus que B. 

Telle est la vhgle du classement qui nous paratt la plus 
logique et qui tend k devoir etre dSsormais definitive- 
ment adoptee par toutes les Soci6t6s colombophiles, dont 
un tr^s-grand nombre du reste font dkik Tapplication. 

Si la determination de la vitesse propre paralt 6tre le 
meilleur nioyen pour etablir d'une mani^re Equitable le 
classement d'apr^s les r^sultats d'un concours de courses 
aSrieunes, elle devient de la plus haute importance pour 
se fixer sur le choix des sujets k employer dans les ope- 
rations de correspondances pigeonnieres; car elle permet 
de reconnattre de suite quels sont les sujets qui, dans un 
moment urgent, pen vent de preference et avec certitude 
de reussite 6tre employes pour accomplir un trajet qui 
necessite une prompte execution. Ainsi par exemple : si 
Ton veut faire parvenir avaut la tombee de la nuit une 
depeche urgente expediee un peu avant le coucher da 
soleil on poucra-de suite, connaissant la distance k fran- 
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chir et la Vitesse propre de chaque sujet , chbisir avec 
certitude les sujets capables d'effectuer en 1 ou 2 h. tin 
tmjet relativement considerable, et qu'un premier venu 
sQuvent ne pourrait exfecuter que dans une durte de 
temps double ou seulement le lendemain. C'est pour cette 
raison qu'il serait utile d'estampiller sur les faces inter- 
nes des remiges de chaque pigeon, indSpendamment de 
son num^ro matricule et de son numSro de s^rie, sa cote 
de Vitesse , de manifere h pouvoir reconnattre de suite k 
simple vue ses qualitfes voliferes. Ainsi les nombres 
930—980—1025, etc., apposfes individuellement, signi- 
fieraient que la moyemie de Vitesse de vol pour chaque 
sujet est de 930—980—1025 metres, etc., par minute. 

II deviendrait done ainsi tres-facile k I'amateur ou au 
garde-colombier de fixer le choix, dans un cas urgent, 
sans crainte d'agir dans Tincertitude ; et c'est pr6cis6- 
ment dans le but d'arriver i une determination de Vitesse 
propre^ aussi exacte que possible et en rapport avec Tftge 
etlavaleur des sujets, qu'il serait trfes-utile, dans les ope- 
rations d'entratnement soit h bande franche, soit k bande 
mixte, de toujours tenir compte pour chaque individu et 
aprfes plusieurs epreuves, de sa moyenne de vitesse indfi- 
pendamment des observations m6t6orologiques qui ser- 
vent k guider dans rex6cution des Iftchers et dont nous par- 
lerons k Tarticlede cette importante operation (§2,Ch. II.) 

Yoici actuellement un tableau que nous avons em- 
prunte au journal VEpervier et qui fait connaltreladur6e 
des journees de vol d'aprfes les saisons, et donne par 
consequent a maximd et a minimd la puissance de vol que 
pent developper un pigeon entre le lever du jour et la 
tombee de la nuit. Ce tableau a ete etabli pour les epoques 
de I'annee les plus particulierement favorables k des 
trsjets de long cours. 
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DATES 


LEVER 


COuCHER 


DUR^E 


DU SOLEIL 


DIJ SOLEIL 


DU VOL 


30 Mai 


3 h. MS 


8 h. 40 


17 h. 25 


6 Juin .... 


3 h. H) 


8 h. 50 


47 h. 40 


1 Juin .... 


3 h. O.) 


8 h. ;>.-> 


47h. 50 


20 Juin 


3 h. 00 


9 h. 00 


48 h. 00 


27 Juin 


3 h. 0:> 


9 h. 00 


47h. 55 


IkJuillet. . 


3 h. 10 


8 h. o5 


47 h. 45 


\\ JuilJet. . 


3 h. 20 


8 h. oO 


47h. 30 


h^Juillet. . 


3 h. 30 


8 h. 40 


47 h. 40 


25 JuiUet . . 


3 h. -10 


8 h. 30 


46 h. 00 


A^Aout ... 


4 h.20 


7 h. {)0 


45h. 30 


22 Aout. . . . 


4 h. 2:i 


7 h. 30 


45h. 05 


29 Aout 


4 h. 3) 


7 h. lo 


44h.20 


3 Septem. . 


5 h. 00 


6 li. oo 


43 h. 5<5 


^2 Septem. . 


h. 40 


6 h. 40 


44 h. 30 



OBSERVATIONS 



La duree crepusculairci 
ctant proportioDDelle h la 
profondeurdu soleil au-dcsJ 
sous de rhorizon, il en 
resulle que les cr^puscuIesL 
ont une duree d'autant plus 
grande quo les journees S0Dt| 
plus longues. 
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On voit d'aprfes ce tableau que c'est du 20 au 27 juin 
que Ton pent obtenir les plus grandes journ6es de vol,' 
soit 18 heures, et qu'un pigeon, ayant assez de vigueur 
pour voler durant cette longue p6riode de temps, franchi- 
rait, m6me en ne lui supposant qu'une vitesse moyenne 
de50 kilometres k I'heure, 50X18=900 k., chiflFre qui 
repi*6sente la distance de Bayonne k Bruxelles, distance 
d^j^franchie par de jeunes pigeons dans des concours de 
-vitesse ainsi que nous Texposerons plus loin. 

On pent encore d6duire de Texamen de ce tableau que 
par les journSes les plus courtes de Tannic, c'est-^rdire 
du 20 au 27 d6cembre dont la dur6e s'6tend de 7 h. 25 
du matin i 4 h. 35 du soir, c'est-i-dire ayant une dur6e 
minimi de 8 heures , on obtiendrait encore (avec une 
Vitesse moyenne de 50 k.) des parcours de 50X8 = 400k., 
soit environ la distance d'Angoul&me k Paris. 

Exemples remarquables de r^sultats de concours. 

Comme application pratique des theories pr6c6dentes, 
nous croyons devoir reproduire ici quelques exemples 



remarquables de vitesse.qui se trouvent enregistr6sdans 
les Annales colombophiles : 

. ConcouTsduMans^ /4/iwt7Z^^/57j^.— Jeunes pigeons An- 
versois, 425 pigeons engages. — Distanced' An vers, 365 k. 

Ldcher a 5 h. 30 du naatin, 400 pigeons prennent part 
an concours, le premier arriv6 k 12 h. 56. 

Ce jeune pigeon avait ainsi parcouru 465 k. en 446 
minutes soit un peu plus d'un k. par minute. 

De 12 h. 56 i 2 h. 05, 150 autres jeunes pigeons ren- 
trent au colombier. 

Concours de Chdtemcrotuc ^ .27 Juin 4872. — Vieux 
pigeons Anversois. — Distance d'Anvers , 525 k. 

Lecher i 5 heures du matin , premier arriv6 h 2 h. 10. 

Ce pigeon avait done parcouru 525 k. 430 minutes. 

De 2 h. 10 i 3 h. 18, 150 autres pigeons rentrent au 
colombier, 350 pigeons avaient pris part au concours. 

Concours de Bordeaux , 5 Juillet 4872. — Distance 
d'Anvers, 794 k. — Vieux pigeons Anversois, 500 pigeons 
engages. 

Lfl.cher i 5 heures du matin, premier arriv6 i 6 h. 30 du 
soir, Vitesse 794 k.en 13 h. 30, soit 60 k. 46 m. a Theure. 

Concours de Bayonne^ 23 Juillet 4872. — Distance 
d'Anvers , 961 k. — Vieux pigeons Anversois, 350 pigeons 
engages, lAcher i 4 h. 30 du matin. 

Le premier arriv6 le lendemain, 24 juillet, k 5 h. 29 du 
matin. 

De 5 h. 30 i 6 h. 40 du soir, 91 rentrent au colombier, 
215 rentr^rent les jours suivants : 24 , 25 et 26 juillet. 

Mais il existe des r6sultats de concours encore plus remar- 
quables que Ton trouve enregistr^s dans Texcellent ouvra- 
gede M.le D' Chapuis, de Verviers.Le7aot\tl862dit Tau- 
teur, dans un concours donn6 a St-S6bastien (Espagne), 
par la Soci6t6 Za Concorde, de Li6ge; le laeher eut lieu k 
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3 beures du matin y et un pigeon appartenant au colom- 
bier de M. F^lix de La ChSnie, arriva premier le m6me 
jour k 9 heures du soir ! ce qui fait 16 heures de vol pour 
franchir 1 ,000 kilometres , durant ce trajet, le pigeon 
avait dd marcher avec une vitesse moyenne de 62 k. 
500 k I'heure. C'est le plus beau r^sultat de dur6e de vol 
qu'on ait eu jusqu'ii ce jour k constater. 

Dans un autre concours donng par la Soci6t6 £a 
ColombCy de Verviers, le 25 juillet 1872, le Iftcher eut lieu 
&4 h. 45 du matin k la R^ole, et le premier pigeon arriva 
it 5 h. 8 m. du soir avec une vitesse constats k rai- 
son de 1,072 metres par minute. 

II r^sulte d'un relevg de vitesse obtenu dans vingt-et-un 
concours, signales par M. le D^'Chapuis, que la vitesse la 
plus grande s'est 61ev6e k 1,620 metres par minute (con- 
cours de Blois par la Soci6t6 V Hirondelle^AidT^ifiOTLy 3juin 
1860), et que la vitesse minimft, constatie par le m6me 
auteur, fut n^anmoins de 780 mMres par minute (1). 

Enfin, la vitesse moyenne, relev6e d'aprfes ces 21 rfisul-' 
tats de concours, a 6t6 de 1,050 metres environ par minute, 
cequi repr^sente celle que, dans des conditions normales, 
des pigeons faits et vigoureux peuvent atteindre ; vitesse 
qui n'a d'Sgale que celle des trains rapides sur nos gran- 
des ligues de chemin de fer. 

(4) Le S4 mai 4875, M. le Colonel du G6nie Laussedat , president dela- 
comroission militaire des communications par voie a^rienne, fit^x^uter 
un Ilicher entre Moulins et Paris, avec dix pigeons appartenant k M. 
Gassiers^ dans lequel 7 de ces oiseaux franchirent la distance rectiligne 
de 890 kilom. qui separe le point de depart du point d'arrivee en ihoins 
de 3 h. ce qui fait une vitesse de 4,600 metres par minute. 

C'est la un r^sultat de Vitesse tr6s-remarquable qu'on ne peut gadre 
obtenir qu'avec des pigeons de choix, Mais qu'il ne faudrait pat renouveler 
plusieurs fois de suite avec les mdmes sujets, et a plus forte raison ayeo 
les premiers venus ; pour notre compte personnel nous en avons ch^ 
rement ^ acqms* la - preuve. 



CHAPITRE DEUXlfiME. 






1. 

De roHentatibh et de Ventratnement des 

pigeons- voyageurs. 



V^'N/V^V^W'V>. 



Orientation. 

L'orientatioQ est chez le pigeou-voyageur de m6me 
que chez presque tous les oiseaux migrateurs , un senti^r 
ment naturel qui puise sa source dans une sort^ de 
magfUtisme dont la puissance varie d'apr&s Tinstinet et 
les aptitudes natives des sujets. Or ces facult^s^ 6tant 
susceptibles de grands d6ve]oppements chez le pigeon,: 
out donn6 naissance aux 6preuves de Ventratnement. 

L'entrainement est done une application pratique et 
gradu^e de I'orientation qui permet k Thomme d'utiliser 
& son profit tout en la d^veloppant cette precieuse faculty, 
dont la nature a si heureusement dou6 le pigeon. 

L'orientation, nous venons de le dire, est nxx sentimeTii 
nutffnStique dont Thomme n'a encore pu pSnStrer le mys- 
t^re, et qui non-seulement existe chez certaips oiseaui^ii 
un degrfe sup6rieur, mais que Ton retrOuve encore trfes- 
caract6ris6 parmi d'autres animaux, et dont Taction 
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n'emprunte pour guide, ni la Tiie ni Yodorat. Ainsi, par 
exemple: quand un chien d'arrSt quite un gibier en 
marchant sur ses traces, bien avant de I'avoir vu et finit 
par le mettre en arrSi^ on pent dire que c'est Todoratqui 
seul le guide; mais lorsque ce m6me animal parcourt des 
distances de vingt h trente lieues pour revenir au logis 
de son ancien maltre , en franchissant des riviferes ou en 
suivant a travers champs des chemins par lesquels il 
n'6tait jamais pass6, et certes ces exemples sent tissez 
nombreux pour dispenser de commentaires, nous le 
demandons , est-ce la puissance de Vodorat ou celle de la 
vue qui cette fois le dirige? 

Quand le renne se trouvant au milieu des plaines gla- 
ciales et d6sol6es de la Laponie oil toute trace de sentier, 
toute piste m6me ont disparu pour tout 6tre vivant, 
revient k la hutte domestique apres avoir franchi des 
distances considerables, nous le demanderons encore: 
est-ce I'odorat? est-ce la vue? qui le guide dans sa mar- 
che, surtout quand son retour s'eflfectue k travers les 
brumes si intenses et si fr6quentes dans ces contr6es 
d6sh6rit6es. Non , le renne ici comme le chien n'agit que 
sous I'influenced'un sentiment magnfetiquedont la nature 
seule lui a accord^ le don et le. secret. Eh bien ! pour le 
pigeon et certains oiseaux migrateurs de haute ou basse 
volerie, tels que grues, cigognes, martinets et hiron- 
delle^ qui au printemps de chaque ann6e reviennent des 
regions mfiridionales les plus 61oign6es pour habiter dans 
les mSnies cantonnements , il en est exactement de m6me 
et nous pourrions etendre ces remarques i une foule 
(i'individus appartenant a tons les ordres de la grande 
faraille du r^gne animal. 

(yc.^t ainA, par exemple , que la grenouille sent Veau^ 
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comme on le dit vulgairement, a une assez grande 
distance et prend toujours vers elle sa direction, et cepen- 
dant de Tavis de bon nombre de naturalistes, la gre- 
nouille n*a pas d'odorat. 

Enfin pour terminer ne voyons-nous pas tons les jours 
les bourdons, les abeilles, les guSpes et une foule de 
col6opt6res, tels que les c6toines, les c6rambyx, etc., se 
diriger de fort loin vers les massifs fleuris d'un jardin; 
puis, aprfesy avoir butin6 en passant d'une fleur k I'autre, 
prendre instinctivement leur essor pour aller continuer 
leur cueillette dans d'autres jardins situis souvent k 
des distances considerables des premiers? Or, dans ces 
changements de station^ si eloign6es les unes des autres, 
Todorat, bien que trfes-d6velopp6 , dit-on, chez certains 
insectes', ne doit pas seul suflSre; il existe 6videmment 
chez eux une puissance physique sup6rieure k celle des 
organes olfactifs qui encore ici ne pent 6tre autre chose. 
que i5Q sentiment magnitique dont nous avons parl6 au 
d6but. 

Ceci bien 6tabli, il est trfes-facile de voir de suite que 
Tart de savoir employer les pigeons, soit comme voya- 
geuTSy soit comme messagers^ utilementet avec'succes, 
est enti^rement fond^ sur Tharmonie de ce premier 
sentiment gfen^ralement appel6 instinct de retour ou 
(V orientation avec celui qui les attache au foyer domes- 
tique , et que Ton trouve d^velopp6 k un si haiit degr6 
chez eux , et chez les cigognes et les hirondelles. 

La vue est done, comme onlevoit, un sens qui, pour le 
pigeon et les grands migrateurs, ne joue presqu'aucun 
rOle duns Torientation , et sans I'exclure d'une manifere 
absolue dans le service qu'elle pent leur rendre pendant 
la marche, nous avons des raisons fondles pour admettre 
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que neanmoins , dans certaines circonstances , elle peojt 
leur etre utile. Ainsi quand les pigeons ont fait plusiean 
fois la mfime 6tape , il est des repferes tels que : yleilles 
tours, clochers, monticules, forfits, cours d'eau qai 
peuvent servir k les guider , et qui en facilitant la fran- 
chise et Tassurance de leur marche , contribuent k en 
augmenter la rapidity ; mais pour des trajets parcouros 
pour la premiere fois , la vue ne pent tout au plus leur 
servir que pour les aider k retrouver leur point de depart 
quand ils s'aperQoivent qu'ils ont fait fausse route. 

Dans un l&cher k bande mixte que nous ex6cutftmes i 
Orleans, sur la place du Martroy , le 11 Juin 1875, nous 
vlmes la bande revenir au bout de quelques minutes et 
tournoyer autour des tours de la cath6drale pour y 
reprendreunenouvelle orientation. Or, il est certain que, 
revenus de plusieurs kilometres, ils ne s* gtaient dirig6$ 
aussi franchement sur ces rep^res que parce qu'ils les 
avaient apergus de fort loin, n'ayant pas kik aduils (1) dans 
les tours, ni dans leur voisinage; ce qui prouve qu'il est 
toujours prudent d'op6rer les lechers sur un endroit 61ev6 
ou apparent afin de procurer aux pigeons un point de 
ralliement facile k reconnattre au cas oil ils viendraient 
k etre d6sorientfes peu aprfes le depart. 

Kotre ami et honorS collogue de TAcad^mie nationale 
agricole et manufacturiere, M. La Perre de Roo, a calculi 
qu'en admettant qu'un pigeon puisse empruuter k la 
puissance de sa vue les moyens de son orientation, il 
faudrait qu'il s'ilevftt aux altitudes successives de 785*., 
3,143"., 7,076"., 12,586- et 19,688" (2) pour dficouvrir 

(4) Terme colombophilc qui veut dire Aleves ou habita^g. 
(2)C'estparlaformuletrigonom^trique e=a Cos B, que ces altitudes 
successives ont et^. ealculecs. 
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aux distances correspondantes de 100' k., 200 k/, 300 k., 
400 k^ et 500 k. ce qui est d'autant moins admissible qu'U 
est prouv6 que Taltltude du vol des pigeons-voyageurs 
ne d^passe pas 250*° ou SOO"" au maximum , et que quand 
on a lftch6 des pigeons de ballon parvenus aux altitudes 
de 1500 k 1800", lis sout d'abord tomb^s lourdement pour 
prendre ensuite un vol descendant vers la terre. 

Chez les grands migrateurs, I'orientatibn pent s'expli- 
quer en partie par Timpression de temperatures diflPSren- 
tes que ces oiseaux 6prouvent au printemps en volant a 
centre sens de la direction des vents du nord , et ii la fin de 
Fautomne ensedirigeant constamment en opposition aux 
vents chauds qui viennent des contr6es mSridionales. Mais 
pour les pigeons-voyageurs cette raison ne saurait 6tre 
plausible, ces oiseaux volant non-seulement presqu'en 
touted saisons , mais encore k peu pr^s dans toutes les 
directions. 

Bntratnement. 

L'entrainement est en quelque sorte la culture du sen- 
timent magn6tique ou d'orientation ; d6velopper ce 
sentiment par une pratique intelligente , progressive et 
r^gl^e suivant rd.ge, les forces et les aptitudes des sujets, 
telles sont les bases fondamentales sur lesquelles on doit 
s'appuyer et s'6clairer dans la pratique , en ne perdant 
pas de vue que le meilleur moyen d'arriver k un rSsultat 
profitable, consiste k ne jamais, au d^but, exiger des 
&lkves plus qu'on ne doit demander k leur instinct 
naturel et k leur force. 

Dans Tentralnement il y a deux phases distinctes 
savoir : le dressage et V entrctnement proprement dit. 

Le d/tessage est une instruction premifere qui s'applique 

4 



3 
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t^xclusivement au\ jeunes pigeons nes au printemps de 
I'annee. C'est le preambule de rentratnement ; il'n'a 
d'autre but que de les habituer k revenir au eolombier 
de points peu eloign^s. rentratnement au long caufs 
complete cette premiere partie de Tinstruction en ser- 
vant k developper pratiquement Tinstinct d'orientation. 

L'harmonie naturelle que Ton doit chercher k 6tablir 
entre rattachement au eolombier domestique et Tins- 
tinct du retour, est la base essentielle et la condition 
indispensable de toute entreprise de dressage ou d^entrat- 
nement. C'est en commenQant par T^tablir d'abord d'une 
fagon individuelle, et ensuite gen^rale dans un eolom- 
bier de station, que Ton peut esperer d'arriver k des 
succes desirables et aux resultats les plus avantageux. 

Dans I'art colombophile il existe une grande quantity 
de m^thodes de dressage et d'entralnement, et si chaque 
amateur parait en adopter une particuli^re , tpur k toor 
chaque auteur se plait k en exposer une de preference. 
II r^sulte de cet etat de chose que le choix et les appre- 
ciations sont fort divises, non dans I'ensemble, mais 
dans les details de la pratique de cette importante opera- 
tion , qui sert de point de depart aux epreuves preiimi- 
naires, distinctes des concours de vitesse et des trans- 
missions de correspondance. 

Quant k nous desinteresse dans les opinions de parti, 
sans rien inventer, nous nous bornerons a exposer ici 
celle que nous croyons la plus naturelle k appliquer, et 
par consequent la plus stlre et la plus pratique. 

Dfes que les pigeonneaux sont en etat de voler et de se 
soutenir dans Fair, on les place dans un mfime compar- 
timent du eolombier que Ton tient ferme et separe de 
celui dans lequel sont leurs peres et m^res. Le matin dks 
Taube du jour on ouvre la porte qui donne accfes aux 
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adujites, et on en l&che qaelques-uns qui s'empressent de 
s'61ever en tournoyant autour du colombier sans trop 
s'6carterdu voisinage; quelques instants aprfes onprend 
ceux des jeunes que Ton veut dresser et on leur donne la 
vol6e ; bientOt enhardis par le sentiment de la liberty et 
les joyeux 6bats de leurs devanciers , ils prennent leur 
essor pour rejoindre ces derniers avec une grande rapi- 
dity, et au bout de quelques Evolutions d^crites en spirales, 
coiirbes ou lacets , on les -voit revenir instinctivement 
par groupes ou isolSment au colombier oii les attire le 
souvenir des affections qu'ils y ont laissfees , c'est ce sou- 
venir qui constitue le sentiment du retour. Cette pre- 
miere manoeuvre rfeussie est d6ji d'un bon augure pour 
Tavenir des 6preuves suivantes. 

On rfipfete ce manfege pendant plusieurs jours jusqu'i 
ce que Ton soit bien assur6 des retours de voisinage 
quel que soit le temps ou Titat de Tatmosphfere ; et on 
dit qu'un jeune pigeon fait de ions retours quand , aprfes 
avoir voltigfe ou plan6 avec les adultes , il revient seul 
franchement au colombier (1). 

(\) II est de la plus haute importance d'habituer, des Ic premier &gc, 
les jeunes pigeons au bruit de la mousqueteric, surtout quand on les 
destine a un service de correspond ance militaire. On sail que cet oiseau 
est tout aussi craintif que mefiant et que la detonation d'une arme a feu 
suffit pour Tefifrayer au point de lui faire perdre la direction de sa route. 
En consequence on ne saurait trop recommander que Televage des pigeons 
descolombiersmilitaires fut fait au milieu du bruit des coups de fusil. 

Le donjon du fort de Vincennes, par> sa proximite des champs de tir a 
la cible, serait sous ce point do vuc beaucoup plus favorable pour I'edu- 
cation militaire des jeunes pigeons que ne Test le colombier du jardin 
d^acclimatation. Pendant la»guerre de 1870-7i, on a vu, dans plnsieurs 
circonstances, des pigeons-voyageurs rebrousser chemin ou se desorien- 
t«r des qu'ils parvenaient a hauteur des lignes d'avant-postes. Or il est 
un fait incontestable, c'ent que si ces pigeons avaient ct^ prealable- 
ment habitues aux detonations des armes a feu , ils eussent franchi ces 
lignes sans hesitation. 
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r«ANNEE 
Dressage et entralnement pr^liminaire. 

Quand les pigeonneaux ont attaint rd.ge de 3 ou 4 mois 
a compter non du jour de leur naissance mais de celui oh 
lis sont en 6tat de se suffire k eux-m6ines, on commence 
^ les entralner sur de petites distances que Ton augmente 
peu k peu. Comme pour ces fepreuves on ne prend chaque 
ann^e que des pigeons n^s en mars , avril ou mai , on ne 
fait done les entratnements qu'& la fin de la belle saison, 
et bien que ce temps paraisse tr^s-limitS, 11 suffit nian- 
moins largement pour les debuts tout en assurant pour 
la campagne suivante de bons rfisultats. 

Les distances d'^preuves pour la premiere annfee etant 
relativement peu 6tendues et ne d^passant gufere 15 & 20 
lieues, permettent de les continuer et m6medelesr6p6ter 
sur les points oil, d'aprfes les circonstances, il y aurait 
n6cessit6 k le falre. 

Les entralnements de premiere ann6e doivent s'ex6cuter 

alternativement sur la direction des quatre points cardi- 

naux en commencant par la distance de 1 kil. jusqu'i. 50, 

60 ou 70 k., suivant les circonstances plus ou moins 

favorables dont on pent profiter , et en observant autant 

que possible une progression croissante r6gl6e de la 

manifere suivante : 

# 

La premiere 6preuve 6tant de 1 k., la 2* sera l-|-l=i, / 
la 3« 2+3=5, la 4«5+4=P,la5«9+5=/>^,la6«14+6=^tf, 
etc., et ainsi de suite en ajoutant toujours;,^ lasOgBQine 
prec6dente le chiflFre additionnel pr6c6dent augments 
(i'une unite. 

Afin d'assurer une regularity et .une srapiditfe plus 
grande dans le cours des 6preuves de dressage , il est 
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indispensable d'^tablir les points de Iftchers a proximitfe 
des stations d'une ligne de chemin de fer en subordon- 
nant le transport des pigeons au mouvement journa- 
lier de trains; de cette mani^re on pourra continuer voire 
mfime r6p6ter les6preuves dans une m6me journ6e jus- 
qu'ii 50 ou 60 kilometres soit avec la m6me bande, soit 
avec des bandes diflF6rentes. Voici k cet effet comment on 
peut op6rer : Soit donn6 la ligne de Paris k Orl6ans; on 
pourra dans la mfime journ6e ex6cuter deux ou trois 
convoyages et par consequent autant de l&chers entre 
Paris et Etampes (distance 56 k.). Quelques jours apres 
on recommencera les mfemes 6preuves sur la ligne de 
Lyon, entre Paris et Fontainebleau (distance 59 k.); puis 
on continuera par des entralnements semblables et k 
pareilles distances sur les lignes de I'Est , du Nord et de 
rOuest; en terminant la compagne par des lechers 
directs faits successivement avec les mfimes bandes k 
Etampes, k Fontainebleau et sur les stations des autres 
lignes situ6es k peu pres k ces mftmes distances de Paris. 
Pour les Iftchers interm6diaires , on peut profiter des 
departs des trains de la matinee afin d'etre assurS des 
retours dans Tapres-midi au plus tard. Ainsi , si on suit 
la ligne d'Orlfeans en profitant des departs de 7 h. du 
matin, de 10 h. 25 et de 11 h. 40, trains qui peuvent pren- 
dre des paniers, on pourra op6rer les Iftchers aux stations 
et heures ci-apres d6sign6es : 

Choisy-le-Roy (10 k.) 7 h. 16—10 h. 48 et 12 h. 02; 

Juvisy (20 k.) 7 h. 33—11 h. 10 et 12 h. 22; 

St-Michel (29 k.) 7 h. 51—11 h- 34 et 12 h. 45. 

Le 1®' train du matin 6tant omnibus permet de profiter 
de toutes les stations intermSdiaires pour y op6rer lea 
Iftchers. Lk doivent se borner les 6preuves de la premiere 
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aDD^e que I'on pourrait pousser plus loin il est vrai, lAais 
qu'il est plus prudent et sage de renfermer dans' ces 
limites. ' 

2* ANNISE 
Entralnement de long cours. 

Quand au printemps de Fannie suivante , W pigeons 
dont le dressage a commence I'ann^e pr6c6dente se sont 
accouplSs, ce qui a lieu vers Tftge de 10 k II mois, on 
entreprend les entralnements de long cours, et ici Ic 
sentiment de I'amour conjugal (1) tenant puissamment 
contribuer k assurer les retours au colombier , devient 
pour I'amateur un auxiliaire prteieux qu'il doit mettre k 
profit pour completer le d^veloppement des aptitudes 
qu'il a pu constater pendant la campagne pr6e6dente. On 
reprend d'abord une ou deux 6tapes intermfidiaires faites 
sur les lignes, oti on a op6r6 Tannfee prgc^dente, de 
Juvisy et d'Etampes par exemple , sur les lignes de Paris 
k Orleans. On fait ensuite une 6tape interm6di&ire entre 
Etampes et Orleans et un lecher de cette demi^re viUe. 
Si le retour d'Orl^ans laisse k d^sirer sous le rapport de 
la lenteur du trajet ou des conditions dans lesquelles le 



[\) Afin d'eviter toute crreur ou confusion dans le choix des sexes, il 
est indispensable de timbrer chaque sexo avec une couleur differento ; 
les m&les a Vencre rouge et les femelles a Vencre bleue; en employant ces 
couleurs distinctives non-seulement pour rimmatriculation du pigeon, 
mais encore pour indication de son no de serie, de son &ge, de sa cote 
de Vitesse, du nom de son proprietaire ou de Testampille de la soci^t^ a 
laquelle il appartient; de cettc facon, dans un moment presse, on pent 
en toute certitude et sans la moindre crainte d'erreur, prendre le genre 
de sexe que Ton desiro , soit pour former des accouplements, soit pour 
composer une bande de vol que Ton veut expedier pour un l&cher. 
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\&c%ev a eu lieu , on le recommence et des qu'ou s'est 
assort d'un bon retoar, on £tape la ligne k grandei^ 
distances et en prenant successivement Blois, Tours, 
Chfttellerault , Poitiers et Angoulfeme pour points de 
Iftcher.Ongagneainsi Bordeaux, excellent point delftcher 
trfes-sulvi pour les grands concours annuels sur la Bel- 
gique. Ce n'est pas seulement comme Education premifere 
ou comme exercice prfiparatoire d'un concours que Ton 
doit pratiquer Tentralnement. En dehors des approches 
d'un concours, les pigeons doivent autant que possible 
6tre entraln6s toutes les fois que le temps ou les vents 
sont favonibles, et on ne doit rien n6gliger pour donner 
k cet exercice le plus de continuity possible; en un mot, 
il faut les feire travailler trfes-souvent pour entretenir le 
coup d*aile et les rendre aeriens, comme disent les colom- 
bophiles. 

L'entraln^ment soutenu convient non-seulement u 
I'bygifene des pigeons-messagers , en entretenant leur 
sant6 et leur vigueur, mais il est encore la plus sdre 
garantie et le meilleur moyen pour obtenir de bons r6sul- 
tats de Vitesse dans les operations de correspondance 
a^riennes. 



II. 



Des convoyages et des lachers, regies et 
precautions a observer. 



-. -■W%.-. w-^-\. .- 



Le transport et le l&cher des pigeons sont deux opera- 
tions qui , sans que cela paraisse, demandent beaucoup 
de soin et de surveillance ; car c'est d'elles que depend 
en grande partie le succ^s de Ffepreuve, et Ton pent leur 
appliquer le m6me axiome que celui qui r6git toute 
cntreprise de transport : « CPest par un depart Men riffle 
que Von pent assurer wne bonne arrivee. » II faut done que 
cette operation soit toujours confine en mains stires et 
exp^rimentSes ; une fausse appreciation des conditions 
atmosphiriques , dans lesquelles on se trouve pouvant 
trfes-souvent faire tout 6ehouer ou pour le moins tout 
compromettre. 

L'observation attentive de I'etat du ciel et de la pres- 
sion de Tatmosphere , le degr6 de temperature, la 
direction g6n6rale des vents , sont les premiers guides 
sur lesquels doit s'6clairer celui qui est charg6 de cette 
importante mission. 

11 n'y a pas bien Ipngtemps encore que toutes les 
soci6tes ou amateurs colombophiles confiaient le trans- 
port, Talimentation et le Iftcher de leurs pigeons k 
Tobligeance des chefs de gare ou agents spSciaux des 
compagniesde chemin defer; mais cette obligeance qui, 
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nous devons le reconnaltre , 6tait presque toujours mise 
fort gracieusement au service des int6ressfes , 6prouvait 
souvent des entraves dans son execution , at malgr^ le 
meilleur vouloir , le surcrolt de besogne qui incombait 
aux chefs de certaines gares importantes choisies de 
pr6f6rence comme lieu de Iftcher, telles que celles 
d'Amiens, Longueau, Paris, Tours, Orleans, Chatel- 
lerault, etc., ne leur laissait pas assez de loisir pour leur 
permettre de s'en distraire par Topiration d'un Iftcher, 
et comme le dit fort judicieusement et fort k propos 
M. Rosoor, dans un article plein d'intfirfet sui' cette 
question : « Le chef de gare eftt-il la plus prodigieuse 
» memoire et la meilleure volenti du monde, ne pouvait, 
» sans erreur, eontenter tout le monde et son pdre. C'est 
» de cette impossibility, trop souvent reconnue, qu'est 
» n61econvoyage.» [Revue Colonibophile, l"Octobre 1876). 

Aujourd'hui, presque toutes les soci6t6s colombophiles 
beiges et du nord de la France , ont recours au convoyage 
pour assurer le transport , les soins & donner pendant le. 
voyage et le lecher des pigeons. A cet eflfet, un homme 
recommandable par ses antecedents et son honorabiliti 
est commissionnS et mandate par une ou plusieurs 
societes pour 6tre specialement charge pendant la saison 
des concours, moyennant une juste remuneration fixee 
ordinairement par tfete et par kilomfetre , de conveyer 
les paniers et d'operer les Iftchers pour les uns et les 
autres aux stations indiquees , et aux jours et heures 
fixes d'apres le programme du concours , tout.en donnant 
aux voyageurs, durant le trajet, tons les soins que 
reclament leur securite, leur bien-6tre et l6ur alimen- 
tation. 

Les paniers de pigeons-voyageurs sont habituellement 
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de ddux sortes de construction ; soit entiferement i claire 
voie , et pour nous ce sont les plus salubres , soit k face 
complfetement tress6es et ne recevant le jour que par des 
soupiraux m6nag6s latfiralement vers les bors sup6rieurs. 

Le fond est garni d'un paillasson ou natte sur lequel 
on a soin de rSpandre du tan tamis6 ou k d6faut de la 
sciure de bois. La partie sup6rieure formant le couver- 
cle est k claire voie et toujours garnie au centre d'une 
petite portifere permettant, aubesoiu, de prendre k 
volontfe les pigeons un par un. Ces paniers sont les 
plus g6n6raleraent en usage. 

Pour les grands voyages on emploie des paniers eti 
osier, tressfes sur toutes les faces , n'ayant de claire voie 
qu'aux parties supirieures des faces lat6rales et garnis 
irint6rieur d'unemangeoire et d'un abreuvoir en zing 
fix6saux parois, et qu'on ne remplit que quand le con- 
voyeur juge necessaire de faire boire ses pensionnaires. 

Enfin, quelques amateurs pr6f6rent Temploi de paniers 
capitonn6s intferieurement soit au moyen d'un matelas- 
sage mobile, soit a I'aide d'une toile fortement teddue 
dont le plan est s6par6 de quelques centimetres de la par- 
tie interne du couvercle et qui est dispos6e k I'instar des 
cages k alouettes. 

La fermeture du couvercle est command6e et assuree 
par une tringle k T passant dans des tenons fix^s k la face 
antirieuredu panier et dont rextr^initfi porte un oadenas. 

Nous avons dit que les fonds devaient 6tre reconverts 
de tantamis6 ou de sciure de bois, mais il faut 6viter, 
autant que possible , de faire usage de sable , la matiere 
appelie colombine, produite par les excrements des 
pigeons , ne tarderait pas k se coaguler avec le sable ; et 
& former au tour des pattes, dan s les longs trajets, une sorte 
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de mastic pierreux d'une extreme duret6 qui, 4t la longue, 
finirait par blesser les voyageurs et les mettrait daiw 
rimpossibilitfe de faire la route. 

C'est pour cette raison qu'il est tres-important. de 
verifier r6tat des ailes et celui des pattes avant d'op6rer 
le Iftcher et de r6tenir en captivit6 tout sujet qui, 
sous ce rapport, n'offrirait pas de garanties suffisanted; 
L'experience ayant prouv6 qu'un pigeon qui souffre 
des pattes ou y 6prouve seulement de la g6ne, produit 
toujours un vol p6nible, ineertain et de peu de durfee. 
C'est toujours au moment de Taurore, c'est-Ji-dire aux 
premieres lueurs du jour et un peu avant le lever du 
soleil, que,'pour les grands trajets surtout, on doitde 
pr6f6rence Mcher les messagers ail6s. 

Le Departement de la Guerre, en ce qui concerne excla-; 
sivement le service d'entralnement des colombiers mili- 
taires, a, d'apr^s convention pass6e avec TAdministratioa 
des Postes, confife en cas de besoin aux agents des 
bureaux ambulants de cette administration, le transport 
et le convoyage des pigeons qui lui appartiennent (1). 

Pour les lechers des concours, rouverture devantse 
faire simultan6ment , il est n6cessaire de disposer lea 
paniers h Tavance de faQon k ce que le convoyeur aidfe 
par un ou deux hommes d'fequipe, puisse presqu'en m6me 
temps les ouvrir tons k la fois, car un retard de quelques 
secondes peut suffire pour dfetruire les conditions d't'ga* 
lite du depart, et devenir, dans le cours du trajet favora- 
ble aux uns et prejudiciables aux autres; un pigeon 
ayant bien souvent de la peine k rattraper quelques 
secondes perdues au depart. 

(^) Afin de ne pas gener le service dc manutenlion et du tri des dep^ 
ches, les paniers sent places sur la toiture du wagon-poslc. 
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Les concours^tant des Sports dans lesquels il iie s'agit 
que de gagner de vitesse par des temps choisis , pen 
importe qu'il y ait ou non confusion au d6part , et 
quelesbande8,appartenant ou composant chaque colom- 
bier engage partent ensemble ou se dispersent d^s le 
Iteher , pourvu qu'elles arrivent dans des d61ais relati- 
vement plus ou moins longs suivant T^tendue du trajet; 
c'est tout ce que Ton exige. Mais dans les ld.chers de 
correspondance militaire il y a d'autres attentions k ob- 
server, quand surtout il s'agit, quel que soit le temps ou 
r6tat de Tatmosphfere , d'exp6dier des d6p^ches urgentes 
et d'une importance majeure. Tci il y a forciment un 
choix & faire en employant de pr6f6rence telle ou telle 
composition de bandes d'apres leur valeur connue 
d'avance ; les Iftchers dans ce cas doivent s'op6rer d'apres 
le genre de composition de vol que Ton jugera le plus 
stir pour accomplir la mission. En consequence, on devra 
op6rer 5oit par iande franche , soit par Mnde 7nixte^ 
suivant les circonstances. 

Dans les operations de correspondances militaires, les 
convoyages ne sont usit6s, comme nous Tavons dit 
pr6c6demment , que pour les entraluements. Quant aux 
Iftchers de correspondance, ils se font toujours soit entre 
les places fortes danslesquelles des colombiers militaires 
se trouvent 6tablis , soit des points stratfegiques choisis 
dans les environs de ces yilles (1). Dans ce dernier cas, le 

[\) La pratique de la correspondance militaire par pigeons-messagers 
est d'iine execution fort simple. Supposons que deux places fortes ou 
deux points strat^giques importants A et B pourvus do colombiers, 
aient tout-a-coup leurs communications interceplees par une occupation 
cnnemie; avant I'ouverture des hostilites tons les pigeons adwiYs dans 
le colombier de A sont Iransportes dans le colombier de B, et recipro- 
qucmcnt ceux de B sont portes en A. Cettc premiere operation assureo, 
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convoyage peut 6tre confife k des agents du g^ie, 
attaches au service des colombiers militaires. 

Voici les dispositions qui, croyons-nous, devraient 
etre de pr6f6rence adopt6es dans les concours privfes, 
afin d'assurer invariablement Tordre, la r6gularit6 et la 
promptitude d' execution des Ift^Shers. 

Les pauiers seraient classes par num6ros de s^rie 
d'apr^s le genre de composition de vol qu'ils renferme- 
raieut, savoir : 

l"" Paniers de 1" sirie, ne contenant que des bandes 
franches compos6es de jeunes ou de vieux pigeons, soit 
males soit femelles , coupl6s ou d6coupl6s. 

2* Paniers de 2"* sMe , renfermant des bandes mixtes 
eompos6es de jeunes pigeons nfes dans I'annfee ou d'fige 
limite , melanges avec des vieux d£pareilI6s et dans la 
proportion- du cinquifeme. 

Les paniers porteraient ext6rieurement les marques ou 
estampilles et I'adresse de leur propri6taire , leur num6ro 
de s6rie et le numfero d'ordre de la s6rie k laquelle ils 
appartiennent , le chiffre de leur contenance maximd 
calcul6 d'aprfes la surface du fond ; enfin le chiflFre eflFectif 
des pigeons qu'ils contienuent. 

Ainsi les nombres 2—5—50—39, signifieraient que le 
panier est de la 2"** s6rie, qu'il est le 5"* de cette s6rie, 



on lache altcrnativcment suiyant les circonstances ou les besoins du 
service les pigeons de A stationn^s en B qui instinctivement font retour 
en A oil se trouve leur colombier natal et vice versa; de cette facon avec 
un personnel aerien rclativement pcu nombreux, mais bien dressc, 
vigoureux et bien entretenu, on peut assurer I'echange de correspon- 
dance pendant trois, quatre ou six mois et plus; la on a constate avec 
faits a Tappui que des sujets tenus en captivite loin de leur toit domes- 
tique y sont franchement revcnus apres un exil prolong^ pendant prt»s 
d'une an nee. 
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que sa contenance est de 50 pigeons (1) , mais qu'il n'eii 
renferme que 39. Scell6s et plomb6s par les soins des 
d616gu6s du jury deconcours, les paniers seraient en 
outre fermfes avec un cadenas & alphabet dont le con- 
voyeur seul connaltrait le mot ou la combinai^on. Arriv6 h 
Tendroit du Iftcher et,afin d'6vitertoutmalentendu, c'est 
aa con voyeur qu'il appartient de juger conformfement 
aux instructions qu'il pent avoir regues en partant , de 
rinstant propice oh il doit donner la vol6e aux voyageurs, 
en ayant toujours soin d'annoncer sur le champ par un 
t61fegramme (quand 11 s'agit de lfi,chers de concours), 
rkeure precise du depart relev6e k Thorloge de la station 
d'oii a lieu le Iftcher, I'fetat du eiel, celui de Tatmosphfere, 
la direction et la force du vent , ainsi que les motifs du 
retard quand Popferationn'apu avoir lieu lejour convenu. 

En regie g6n6rale, ilfautsegarder de Iftcher : P par un 
vent de nord soufBant mfeme sans violence pour peu 
que le temps soit sombre ou nuageux ; 2** par les temps 
d'orage, de brouillards, de tempSte et de pluie soutenue; 
3** par les grands froids , par les tombees de neige, de 
givre ou de gr&le. 

Nfeanmoins par un ciel pur et ensoleill6 on pent , quel 
que soit la saison , la direction du vent ou I'abaissement 
dela temperature, ex6cuter des lfi,chers avec assurance 
de retour. 

Telles sont en r6sum6, les regies et precautions qui 
doivent constamment pr6sider au convoyage et h Texfe- 
cution d'un Iftcher, precautions d'oii dependent en grande 
partie les r6sultats attendus soit d'un concours de vitesse, 
soit d'une transmission de dfipSches. 

(4) II est prudent et do bonne hygiene de I i miter a ce nombre la conle- 
nance des paniers. 



III. 



Des fonctions locomotrices du pigeon-voyageur. 
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Action relative des organes. 

Les organes principaux de la locomotion chez las 
oiseaux sont les jambes et les pattes, les ailes et la queue. 

Les premiers leur servent pour marcher et se percher 
soit de jour , soit de nuit pendant le sommeil ou k nager 
quand Tesp^ce est aquatique. Dans c^ cas, les doigts sont 
reli6s entre eux par une membrane flexible et transpa- 
rente se ployant et se dfeployant h volont6 suivant leur 
mou-vement. La patte alors est dite palmiCj et c'est h, cet 
indice qu'^ Texception de certaines esp^ces telles que la 
poule d'eau et la b6cassine,onpeut reconnaltre de prime- 
abord les oiseaux d'eau ou vivant dans les mar^cages. 
Pendant le vol, les jambes sont reployfees ou allong6es 
sous le ventre suivant les especes , les doigts des pattes 
restant presque toujours replies. 

Les seconds organes, dans I'^lSment od les oiseaux sont 
le plus habituellement destines k vi vre, sont relativement 
les plus importants. Les ailes, en eflPet, servent h assurer 
avec plus ou moins de rapidity le vol de translation ou 
d'ascension, soit par le planier, soit par le ramier; leur 
mouvement s'op6rant suivant les circonstances k Tins- 
tar de celui des rames ou d'une godille dans le travail de 
propulsion d'un bateau. 
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La queue quel que soit le genre ou Failure du vol , ce 
qu'il ne faut pas confondre (1), fait toujours et constam- 
ment office de gouvernail en servant comme point d'ap- 
pui k Toiseau , soit pour changer de direction , soit pour 
se maintenir dans une direction constante suivant son 
instinct et ses caprices. 

Mais pour bien se rendre compte des mouvements 
corrSlatifs des ailes et de la queue, nous allons d^crire 
trfes-succinctement leur structure et leurs fonctions res- 
pect! ves. • 

De TAile. 

Les ailes forment avec la queue tout Tensemble de 
I'appareil volant des oiseaux. 

Dans I'aile on distingue, de m6me que dans le bras de 
rhomme , trois os reli6s par trois articulations , et c'est 
sur r^piderme et les chairs qui recouvrent Tassemblage 
de cette ossature que sont fort sym6triquement disposies 
les alv6oles dans lesquelles sont implant6s les tubes des 
pennes ou plumes de vol , qu'en termes colombophiles on 
disigne sous les noms de remiges primaires ,o\x couteaiupy 
et/atisses remiges ou remiges secondaires. 

La premiere articulation , dite sup6rieure , est celle 
qui sert k relier Tensemble de I'aile k Tfepaule de I'oiseau 
en formant au-dessus de Taisselle une membrane pal- 
m6e assez d6velopp6e qui lui est adh6rente et vient finir 

(1) Dans le vol des oiseaux on doit disiinguer \ \^les allures qui sont : 
le ramier et le planter; 2^ les genres qui sont : le vol de translation, le 
vol ascensionnel et le vol descendant; 3» les formations naturelles aux 
especes qui, d'apres ce que nous avons expose au Titre l^r du Chapitre <«', 
page 12, sont : le vol en file, le vol en pointe, le vol en ligne et le vol en 
groupe ; enfin 4o les organisations qui, dans les lachers des pigeons, reglent 
et constituent les vols a bande Tranche et les vols a bande mixte. 



— 67 — 

h la troisi^me articulation qui correspond au poignet 
chez rhomme. La deuxi^me articulation sert k relier 
la partie supfirieure de Taile correspondante au bras 
proprement dit chez Thomme (humerus) , avec la partie 
TnMiane ou avant-bras dont Tossature se compose du 
fcuMtus et du radius). Enfin la troisifeme articulation, 
dite infiferieure , relie la partie mfediane de I'aile avec la 
pointe ou partie extreme correspondante au poignet et 
h la main , et se d6signe sous le nom ^aileron. C'est sur 
la partie charnue de la mSdiane et de I'aileron que les 
remiges primaires , dites couteaux ou plumes de vol se 
trouvent implant6es. 

La partie de I'aile depuis r6paule jusqu'i la troisifeme 
articulation ne porte que les fausses remiges, recouver- 
tes elles-mgmes par des plumes plus courtes, dites scapu- 
laires^ distributes par 6tages superposes sur toute I'^ten- 
due de la membrane palm^e. Quand I'aile est enti^rement 
d6ployee, elle forme une ligne 16gferement bris6e dont 
les trois 616ments composent entre eux deux angles 
extr6mement obtus h peu-prfes 6gaux et dont les ampli- 
tudes sont de sens contraires. 

Les remiges au nombre de 9 ^ 10 se trouvent profond6- 
ment et solidement plant^es tant sur la m^diane que sur 
r aileron par ordre de force et de dimension, & partir de 
la deuxifeme articulation jusqu'i la pointe extr6me de ce 
dernier, mais dans une graduation 16gerement sen- 
sible. Les remiges de I'aileron out un mouvement plus 
indfependant et beaucoup plus d61i6 que celui des remiges 
de la m6diane qui dans le vol , I'aile 6tant bien d6ployee, 
out un mouvement i peine sensible. 

Quant aux/ausses-remiffes dispos^es tout lelong de la 
partie supSrieure de I'aile, elles servent k recouvrir et h 
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prote^er les remiges proprement dites, quand Toiseaa 
est ail repos et marche & terre. Bien que de prime-abord, 
les fausses remiges paraissent n'exercer qu'une action 
fort secondaire dans le mouvement des ailes, ellesjouent 
au contraire un rOle d'une assez grande importance dans 
le travail et les evolutions du vol. 

Dans le planter, se developpant en ^ventail pour se 
relier aux remiges , elles contribuent k soutenir I'oiseaa^ 
et dans le vol descendant ce rngme 6ventail sert 4 
moderer k volonte I'accfelfiration de la chute, par Teflfet de 
la surface qu'il oppose k la resistance de Tair, toutes les 
fois que Toiseau veut s'abattre pour butiner ou ae repo- 
ser. Enfin avec les scapulaires elles contribuent k coa- 
vrir le corps de Toiseau et lui servent de manteau poor 
abriter sa tfete pendant le sommeil. 

C'est toujours sur les fausses remiges que sont dessi** 
nees par la nature les marques distinctives du pigeon, 
telles que barres, 6cailles , pointings , taches, etc., qui 
servent k le faire reconnaltre. 

Et c'ebt sur les remiges et de pr6f6rence sur la face 
inferieure que Ton imprime les num6ros matricnles des 
pigeons ainsi que les noms , marques ou estampilles des 
proprietaires et des Soci6t6s auxquelles ils appartiennent. 

Les remiges primaires, qui sont les plumes de voiles 
plus fortes, se composent comme toutes les autres ; P du 
tube ; 2" de la tige ou cOte, et 3° des barbes. 

Le Me est une cavite de forme k pen pr^s cylindrique, 
legerement cOnique vers la base, d'une nature corn^eet 
transparente. 

C'est dans le tube que la plume prend naissance et que 
Ton apercoit les barbes d'abord enroulfees sur elles-m6me3 
en forme de vrille, se d^velopper k mesure qu'elles s'en 
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dega^^ent de la mgme manii^re que s'^panouit le boutou 
d'un (Billet. 

La, tige ou cdte forme le corps principal de la plume ; 
elle est recouverte d'une substance corn6e opaque , dont 
la face supSrieute assez dure, est d'une couleur de m6me 
nuance que celle du dessus des barbes. Cette substance 
blanchfttre et plus tendre en dessous, porte de ce c6t6 la 
trace d'un sillon s'6tendant depuis Torigine du tube 
jusqu'it rextr6mit6 de la tige. Dans Tintferieur de la tige 
existe unesorte de moelle s^che trfes-blanche, poreuse et 
offrant une assez grande tSnuitS. 

Les iarhes com^QB^kes de lamettes plus ou moins pubes- 
centes, fines, serr^es et assez rigides, sont dispos^es 
parallfelement et avec sym6trie de chaque c6t6 de la tige 
suivant une 16g6re obliquity ; les barbes situ6es vers le 
sensrdu vol^ c'est-§i-dire en avant, sont plus courtes, plus 
inclin^es et plus rigides que celles qui se trouvent en 
arrifere, qui, elles, sont longues, flexibles et plus redres- 
s6es. 

Pendant Taction du vol de translation , les remiges 
fonctionnent avec une sym6trie parfaite de mouveihent 
par des battements r6guliers composes d'un coup relev6 
et d'un coup abaissfi et dont I'amplitude est de 40 h 50* ; 
chaque aile dfecrivant dans ce double mouvement alter- 
natif deux trfes-16gferes ondulations par plans inclines et 
de sens contraires, qui se reproduisent rfegulierement 
apr^s chaque battement en forme de oo trfes-allong6s 
dans le sens de la marche, et sont relives entre elles sans 
solution de continuity (1). 



(4)Nousrenvoyons lelecteur pour I'etude du travail mecanique des 
ailes a I'ouYrage do PetUgrew : be la locomotion chex les oiseaux. 
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De la Qnene. 

La queue chez le pigeon de mfeme que ehez un tr6s- 
grand nombre d'oiseaux se compose d'une double rangte 
de plumes dites eandales qui, aprfes les remiges, sont les 
])lus fortes et ont souvent une assez grande dimension 
on proportion de ces dernieres, comme on pent le remar- 
quer chez la pie, la bergeronnette , ou trfes-courtes et 
faisant presque defaut comme on le voit chez les pe^ 
drix, les pintades, les cailles , les plongeons et les mar- % 
tins-pgcheurs. Lesbarbes des plumes caudales sont toa- ' 
jours distributes h droite et h, gauche de la tige avec 
une symStrie parfaite de nombre, d'inclinaison et de 
dimension, c'est ce qui les fait distinguer a premiere 
vue des remiges et fausses remiges. 

Quand I'oiseau veut operer une conversion k droite 
pour changer de direction, il allonge I'amplitude des 
battements de Taile oppos6e au centre de la conversion et 
diminue dans une proportion inverse les amplitudes de 
Taile qui se trouve du c6t6 vers lequel il veut toumer; il 
opfere en sens inverse s'il veut tourner ou. changer de 
direction h gauche. 

' La queue dans ce cas , ob^issant au mouvement gSnSral 
des ailes dont elle se sert & appuyer et diriger Taction, 
s'infl6chit plus ou moins en 6ventail en prenant une 
direction 16gferement oblique par rapport h. celle du corps, 
elle agit done comme un gouvernail et fait exactement 
le m6me office. 

Les tubes des plumes caudales sont solidement implan- 
t6s sur la base du croupion et dans une partie charnue 
trfes-mobile qui leur permet de prendre toutes les inflexions 
que les mouvements de I'oiseau peuvent exiger. 
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La queue est gSnSralement compos^e d'une rangte 
sym6trique de 12 k 13 plumes soutenues en dessous par 
une 4euxi6me raugfie de m6me nombre et de 2/3 plus 
petites. 

Cet appareil est dispos6 en 6ventail 16g^rement ouvert 
quand l^oiseau vole, et totalement fermS quand il marche 
ou est au repos ; enfin redress6 et formant la roue dans 
ses manifestations joyeuses. Les plumes caudales sont- 
pour lui, comme on le voit , un gouvernail trfes-mobile 
dont tons les mouvements sont reli6s h ceux des ailes, ^t 
subordonn6s aux directions et positions successives que 
Taxe du corps pent prendre dans le vol. 

Dans le vol de translation directe, si I'oiseau veut 
tourner h droite , la queue s'infll^chit 16gerement et hori- 
zontalement de ce c6t6 , et inversement quand il veut se 
diriger h gauche. Dans le vol 616vatoire , comme on le 
verra plus loin, elle s'abaisse en 6ventail et d'autant plus 
que la ligne d'ascension tend k se rapprocher de la verti- 
cale. Enfin, outre les fonctions directrices fondamentales 
que nous venous d'exposer; k terre les caudales chez 
certaines espfeces leur servent d'aide et d'appui dans la 
marche et le travail. Ainsi les pics et presque tous les 
grimpereaux les utilisent pour se soutenir en s'arc-bou- 
tant et s'6quilibrer pendant leurs explorations ascension- 
nelles le long des troncs et des branches des arbres, dans 
le but d'y trouver leur pature (1). 

Outre ce second rdle , la queue sert encore k 6quilibrer 
I'aplomb du corps de certains oiseaux , soit pendant le 
vol , soit pendant la marche k terre, et cela par un d6ve- 

(i ) Les pics ont les caudales tres-rigides et chez les adultes on les voit 
toujours emoussees h leur extremite et ayant leurs barbes usees; ce qui 
cxplfquele but de leurs fonctions. 
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loppement plus 6tenda de plumes caudales. G'est ce que 
Ton remarque chez la pie et la bergeronnette , dont la 
queue dans les diff6rents mouvements de I'oiseau fait 
contre-poids k la partie antSrieure du corps , en assurant 
rSquilibre par des battements saccad^s plus ou moins 
rapides, et dont le sens est toujours dirig^ de bas en haut 
ou inversement. 



IV. 



Considerations particulieres au vol ascensionnel 



->x'•.^.^A.'■^.'^. v- 



Nous completerons cette partie de T^tude du vol des 
oiseaux par quelques considerations relatives au vol 
ascensionnel. 

Dans level de marche ou de translation du pigeon, 
Toiseau a le corps plac6 presque horizontalement, la t6te 
port6e en avant, le col allong6, les plumes caudales dans 
la direction du corps et 16gferement en 6ventail, les 
pattes repli6es sous le ventre, les doigts ferm6s. 

Les ailes dans cette position agissent sur I'air par des 
battements alternatifs d'avanten arrifere, dans une direc- 
tion 16gferement oblique par rapport k Taxe du corps et 
exactement de la mfeme mani^re que fonctionnent les 
avirons d'un bateau , quand ils frappent I'eau pour y 
prendre leur point d'appui ; la queue de I'oiseau faisant 
roflSce de gouvernail. 

Le battement des ailes s'opere , comme nous I'avons 
dkjh dit, par coups ascendants et coups descendants , en 
d6crivant des arcs de cercles sym6triques dont Tampli- 
tude minima de part et d'autre est d'environ 45*. 

Par I'effet des battements, I'aile agit h travers les 
couches afiriennes avec une tr^s-grande puissance , sur- 
tout au moment oil, arriv6e k son maximum d'616vation, 
elle se rabat pour frapper de nouveau sur les couches 
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iDf^rieures de I'air et y prendre son point d'appui. Mais 
elle perd un pen de sa force au relevi^ par suite des 
resistances que la pression de I'air exerce sur sa surface 
superieure. 

C'est pour modifier Taction de cette resistance que 
Taile, par PeflFet d'une Ikghve flexion, prend k ce moment- 
ly une position inclin^e qui revient ensuite plane, quand, 
apr^s s'6tre relev6e enti^rement, elle se rabat dans le 
coup descendant pour venir de nouveau s'appuyer sur 
la couche a6rienne inf6rieure. 

Tel est done mScaniquement ce qui se passe dans le vol 
de translation horizon tale ; mais dans le vol ascensionnel 
il n'en est pas tout-k-fait de m6me , et cette difference 
a une raison d'fetre qui m6rite une explication. 

Dans le vol ascensionnel, le corps de I'oiseau prend 
une position qui se rapproche d'autant plus de la verti- 
cale que Tascension est droite , la tfite est legr^rement 
relev6e en arrifere, et les battements des ailes dans ce 
cas s'opferent non plus dans une position Ifig^rement 
oblique d'avant en arriere , mais en dfecrivant des arcs 
de cercle se rapprochant d'autant plus du plan horizontal 
*que Faxe du corps se rapproche de la verticale. 

Or, dans cette position , Toiseau, pour trouver le point 
d'appui n6cessaire h son ascension , est oblig6 de donner 
k ses ailes un mouvement d'obliquit6 encore plus pro- 
noncfe que dans le vol de translation. Car ici Taction du 
vol depend entiferement de VincUnaison alternative et4e 
sens contraire qu'il donne k la surface de ses ailes 
pendant toute la dur^e du mouvement ascensionnel. Par 
ce fait, le corps se trouve aotionn6 par les ailes, exacte- 
ment comme le serait un bateau, non plus au moyen 
A'amrms mais simplement par une ffodille; la queue lui 
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servant toujours de gouvernail , avec cette .di£F6rence 
qu'au lieu d'6tre maintenue dans la m6me direction qne 
le corps, elle se replie en-dessous d'autant plus sensible- 
ment que I'axe du corps se rapproche de la verticale. 

Dans le vol de marche, Toiseau, par Teffet du battement 
de ses ailes rencontrant k cbaque instant de nouvelles 
couches d'air sur lesquelles il s'appuie, d6pense beaucoup 
moins de force que dans un vol ascensionnel, m6me d'une 
dur6e relative beaucoup moindre, pendant lequel le 
battement des ailes agit sur une m6me masse d'air dont 
les molecules se trouvant a chaqiie instant diplacies^ lui 
rendent la prise du point d'appui plus p6nible et plus 
difficile & obtenir. 

M. Penaud, auteur d'un trfes-int6ressant article publi6 
dans le journal La Natwre^ sous ce titre : Be la force des 
Stres Tolants , dit : « Dans le travail du vol ascensionnel 
» il y a deux parties h consid^rer : La premiere, com- 
> prenant le travail 616vatoire qui est constant , et la 
» seconde qui est variable, se composant du travail 
» employ^ h prendre un appui dans Tair. » 

Level ascensionnel, quoique relativement bien moins 
rapide que le vol de translation horizontale, est depen- 
dant anim6 d'une assez grande vitesse, mais sa dui^e 
est relativement trfes-courte. Cette vitesse, du reste ins- 
tinctive chez Foiseau, se produit par une sorte d'61an, 
et s'explique par la crainte ou I'apparence du danger qui 
le fait fuir de terre , et qu'il est toujours stir d'6viter en 
atteignant rapidement une region 61ev6e. L'oiseau a done 
tout int6r6t Jt rendre son 61an le plus rapide possible. 
. Mais dans cet 61an , il se trouve d'autant moins soutenu 
que la direction qu'il est oblig6 de prendre se rapproche 
davantage de la verticale. Ainsi des oiseaux qui s'61^ve- 
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ront tres-rapidement ii 25 ou 30 metres de hauteur sous 
un augle de 30 k 35'' ne seront pas capables de s'Slever k 
plus de 2 ou 3 metres s'ik agissent sous un angle de 8Q 
k 85 .degrSs. 

Ceci est un fait que tout le monde pent verifier en 
plagant par exemple un pigeon ou un corbeau au fond 
d'un puits; plus le puits sera gtroit, meme 6tant trfes-peu 
profond , plus il aura de peine k s'61ever. L'auteur que 
nous citons plus haut s'est livrg k des observations tr&s- 
attentives sur la vitesse ascensionnelle de certains 
oiseaux, et voici les rSsultats qu'il a 6t6 amen6 k cons- 
tater. 

Un pigeon-bizet, pour s'61ever verticalement sur un 
perchoir situfe 10"* 75 du sol, a, d'aprfes une moyenne prise 
sur 6 ascensions effectu6es k des intervalles assez 61oi- 
gn6s, d6velopp6 une vitesse de 2"" 75 par seconde. Pour les 
deux plus longues ascensions la vitesse moyenne cons- 
tatfee fut de 2" 30, et pour les deux ascensions les plus 
rapides elle atteignit 3" 50. 

Un pigeon-ramier, soumis k la m6me 6preuve, produi- 
situne vitesse de 3" 60, et parmi les oiseaux qui ont 
produit le vol ascensionnel le plus rapide, M.Penaud 
cite en premiere ligne la bScassine , la tourterelle sau- 
vage , le bScasseau et Thirondelle de mer. 

Pour cette derniere , il constata une vitesse de prfes de 
6 metres k la seconde en vol ascensionnel se rapprocbant 
le plus possible de la verticale. Si maintenant on compare 
cette donn6e de vitesse ascensionnelle maximft avec celles 
que nous avons constat^es dans la marche de certains 
pigeons-voyageurs en plein vol, qui ont atteint, comme 
on a vu pr6c6demment , jusqu'ii 1600 metres par 
minute , on voit, d'apres M. Penaud, que les rSsultats k 
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maximft compares du vol de translation etdii vol ascen- 
sionnel^ sontdarisle rapport de^ c'est-ii-dire que la Vi- 
tesse du vol ascensionnei dans la premiifere seconde est un 
peu moins du 1/3 du vol de translation ou, en renversant 
les termes, la vitesse de translation d6passe plus de trois 
fois celle du vol ascensionnei. II existe du reste un vol 
ascensionnei toujours trfes-facile h observer, c'est celui de 
i'alouette quand h Tautomne (6poque de la chasse au 
miroir) elle s'61^ve presque verticalement pour s'Spa- 
n&uir ; il n'est pas alors diflScile au chasseur de voir de 
suite h. Toeil combien la vitesse de ce vol est lente com- 
parfie h celle du vol qu'elle prend quand , dans certaines 
clrconstances, elle fuit devant le coup de fusil du 
chasseur. 
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I. 

Application pratique des pigeons-voyageurs au 
service de la correspondance militaire aerienne 
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HISTORIQUE 



L'usage du pigeon comme moyen de correspond re n'est 
pas de date rfecente, et sans remonter k No6 qui apprit la 
fin du dfiluge par le retour d'une colombe portant h son 
bee une branche d'olivier , nous voyons que e'est dans 
ce premier but que Thomme dans Pantiquitfe Ta d'abord 
utilis6. Partout, en eflfet, dfes les temps les plus recul6s, 
on le trouve employ^ comme agent de transmission, 
d'abord chez les Egy ptiens , les Orientaux, les Grecs et 
les Romains, et plus tard chez certains peuples de Tlta- 
lie et du nord de TEurope. 

Apr^s avoir jou6 un rOle militaire qui lui avait valu 
au moyen-^ge une assez brillante renomm6e, et ensuite 
dans des circonstances beaucoup plus rapprochies de 
nos jours, notamment pendant les sifeges de Harlem 
(1572), de Leyde (1574) (1); le pigeon tout-^-coup dispa- 

( I ) Voir k ce sujet I'inleressant opuscule de M. La Pcrre do Roo, intitule : 
Emploi des Pigeons-voyageurs dans Vantiquite et les temps modernes, 
extrait du Bulletin de la Society d'Acclimatation , Juin 4876, et reproduit 
dans La Reiue Colombophile, N® du 27 Septembre 4876 et suivants. 
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ratt; et quand il y a & peine un demi-si&cle, son emploi, 
apr^s etre tomb6 en d6su6tude, fut repris de nouveau en 
Angleterre et dans les Pays-Bas, on le voit bientOt repa- 
raltre dans son rOle primitif uot$imment pendant le 
si6ge de Venise (1849). 

On salt qu'en 1815, M. de Rothschild informa sa maison 
de Londres du rSsultat de la bataille de Waterloo par des 
pigeons-messagers qu'il fit Iftcher vers les 3 heures de 
Tapr^s-midi sur le th^&tre mgrne de la lutte (1); et ce 
fut ainsi qu'averti plus de cinquante heures avant le 
gouvernement anglais de la dSfaite de Napol6on, 11 edt 
le temps de faire h la bourse des achats sur une vaste 
echelle Ji des prix trte-bas, et qui aequferirent une hausse 
considerable lorsque la nouvelle tomba dans le domaine 
public I Si le proc6d6 ^tait peu conforme aux regies de 
droiture et de loyautS financi^res, il n'en 6tait pas moins 
au/ssi ing^nieux qu'expSditif , et valut & son auteur la 
realisation de b6n6fices qui se dficomptferent par plusieurs 
centaines de millions I 

A partir de cet instant, et jusqu'au jour oti r^lectricite 
vint d6tr6ner pour toujours les moyens de correspon- 
dancesles plus rapides jusqu'alors employes; les ban- 
quiers et les n6gociants firent usage de pigeons pour 
transmettre d'une ville k Tautre les fluctuations de la 
bourse et des marches. 

Vers 1850, Torganisation des lignes teiegraphiques 
ayant commence k mettre en communication directe les 

(1 ) On raconte que soil en souvenir de cet evenemcnt, soil par recon- 
naissance, M. de Rothschild conserva pendant quelques annees dans son 
cabinet sous un globe richement monte le pigeon empaille qui le premier 
do la bande avait fait connaitre cette fatale nouvelle, et qu'un jour un 
jeune chieH s'etant furtivement introduit, prenant pour realit6 la de- 
pouilie de Theureuy pigeon, brisa le globe ct la mit en. piece. 
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principaux centres commerciaux de I'Eorope par une 
Vitesse et une T6gularit6 de transmission sans pr6c£- 
dents, I'emploi des pigeons comme messagers fat fiban- 
donn£y et ne fut plus d&s lors appliqa6 et entretenu qvHk 
titre de sporty dout la pratique dans certaines villes des 
Pays-Bas , de PAngleterre et du Nord de la France ne 
tarda pas h se d6velopper ayec une veritable fr6n£sie. 

Le pigeon revenait done sur la scfene, mais il y r^appa- 
raissait cette fois dans un rdle nouveau qui n'^tait plus 
celui auquel il avait 6tS primitivement affect^. 

Son usage comme messager avait ainsi disparu depuis 
plus d'un demi-si&cle, quand les douloureux 6v6nement3 
de 187(V71 vinrent tout-§i-coup rfiveiller Tutilitfe et Tim- 
portance de son emploi. 

Apr^s les d^sastreuses capitulations de Sedan et de 
Metz , Paris cette cit6 souveraine , se vit bientOt cern£e 
de tous cOt£s par les hordes de la coalition allemand^ 
qui, surpassant en exaction tout ce qu'avaient accompli 
leurs allies en 1814, nous reportaient fatalement par leur 
presence aux souvenirs quasi-l^gendaires de I'invasion 
des Huns sous le commandement d'Attila sans un nouvel 
A6tius pour la vaincre et Tarrfiter ? 

La guerre se poursuivant en dipit de toutes les regies 
du droit des gens, on chercha d^s lors k conserver k 
la capitale la seule force morale qui fdt capable de la 
soutenir et de Tencourager k travers les privations et 
les souffrances qu'un avenir sombre lui pr^parait , en lui 
donuant les moyens de correspondre avec I'intSrieur du 
pays pour interroger sa situation, connattre ses besoins, 
et suivre pas-&-pas les mouvements de nos armies de 
provinces sur le secours desquelles Paris comptalti avec 
cet espoir. qui soutient au milieu des plus cruelles 6preu- 

6 
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ves; or ces moyeps se trouvferent assures par remploi 

des pigeons-voyageurs. 

Pris au d6pourvu , Paris comptait peu de colombophi- 
les, et encore moins de colombiers pouvant permettre 
d'assurep les correspondances d'une manifere siire et 
r^guli^re. Mais II en poss^dait encore assez n^anmoins 
pour tenter des retours que Tauxiliaire des ballons seal 
pouvait permettre de faire ex6cuter. 

Ce fut en effet par les trois pigeons appartenant k 
M. Van Rosebeke, embarqufe sur le ballon la Ville de 
Florence^ parti de la barrifere d'ltalie le 25 septembrei 
11 heures du matin, sous la conduite de Tafironaute 
Mangin , que Paris apprit Theureux atterrissage de cet 
aerostat & Vernouillet, pres de Triel (Seine-et-Oise) . 

Le retour h Paris de ces pigeons partis avec le ballon 
quelques heures auparavant, donnait la mesure de tout 
ce qu'on 6tait en droit d'esp6rer par I'emploi des pigeons- 
voyageurs aflfectfes k un service de poste a6rienne (1). 

Encourages par cepremier rfesultat, les aerostats qui se 
succ6d^rent sans interruption pendant toute la dur6e du 
si6ge, et dont Torganisation de service 6tait due a la 
haute et intelligente initiative de M.Ramponl, direc- 
teur-g6n6ral des postes, emportferent dfes lors presque 
toujours avec eux un nombre variable , suivant les cir- 
constancesy de messagers ail^s. 



(4) L'ideed'embarquer les pigeons sur les ballons partis de Paris 
revient h un colombophilodisUngue, M. Van Rosebeke. Temoin du depart 
du premier ballon, le Neptune^ le 20 Septembre, a \\ heures 45 minutes du 
matin, sous la conduite de I'intrepide a^ronaute, M. Duruof, M. Van Rose- 
beke concut le projet d'utiliser au profit de la correspondance par pigeon 
ce moyen si hardi de franchir les lignes d'investissement, et deux jours 
apres un second ballon, la Ville de Florence^ mont6 par I'aeronautc Man-- 
gin, emportait trois pigeons appartenant a M. Van Rosebeke. 
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« 

Ceftit esfoore par un des pigeons emport^s par le bal- 
bn la ViUe de Chdteaudtm (1), parti de la gare da Nord 
le 6 novembre , k 9 heures 35 minutes da matin', soas la _. 

direction ^de M. Bosc , que Paris , quelqaes heafes aprfes, .^ ^ 

apprenait la d6faite des Prassiens & Ch&telCtrdan &ont on 
eoDnaissait I'h^roiqae resistance. 

Yoici textuellement la d6p6che adres^ par M. Bosc 
w Qouvernement : 

M. Sampontf Direeieur-Giniral des Pastes. 

« Prussiens tirS sur ballon jusqa'i. 2 h. et demie sans 
256 toucher — descente heureuse h, R6clainville it 5 h. 
et demie da soir — remis toutes d6p6ches bureau de 
Yoves oil je suis arriv6 & 9 h. du matin; transmises 
^^idiatement par tSlSgramme offlciel k destination. 

» Prussiens, Orleans, Chartres, quartier g6n6ral Patay— 
"Onne garde faite par nos troupes et francs-tireurs avec 
*^tillerie— Tennemi vient r6quisitionner k Chftteaudun 
^ousles jours — repoussfi cette nuit de cette ville par 
^ncs-tireurs qui ont fait quarante tu6s et autant de 
PJ^isonniers. Ballon mont6 par un marin et un voyageur 
^ €t6 pris par les Prussiens qui ont fait tout prisonniers. 

Bosc. 

>) Yenddme, 7 novembre 40 h. du matin. » 

« Poar copie conforme h la d^ptehe , le ministre des 
Affaires 6trang&res, charge par interim du ministfere de 
-*int6rieur. J. Favre.j> 

(4) Get a'iSrostat aussi courageusement qu'habilement condait par 
H. Bosc, entrepreneur de charpente k Levallois-Perret (Seine), atterra a 
idclainville, et ce fut par les pigeons qu'il avait emport^s de Paris et qu'il 
l&cha peu d'instants apres sa descente, que la capitale apprit notre sac« 
c^s sur les Prussiens. 
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Tous les pigeons emport^s par les balloud furent loin 
de donner les mfemes r6sultats , car ce fut h peine si im 
dnquantaine sur trois cent cinquante-huit arrivferent utile- 
ment en temps opportun; mais il n'en est pas moins' 
d6montr6 qu'Ji partil* du premier retour, la pratique de 
la poste a6rienne par pigeons se trouvait toute appliqufee, 
malgr6 son incertitude et son insuffisance d'action. 

Pendant cinq mois d'un blocus sans pr6c6dent qui 
enserrait I^aris dans un cercle de fer et de feu, ce ne fut 
que par ballons que les tentatives de communication avec 
la province purent 6tre entreprises et ex6cut6es; dfes lors 
il fallait bien n^cessairement faire suivre aux pigeons 
cette unique voie de sortie , pour obtenir des nouveHes 
de rext6rieur par leur retour. L'usage des aerostats si 
utiles comme on le voit dans ces circonstances anorma- 
les n'en 6tait pas moins un auxiliaire dont on aurait pti 
se dispenser, si on avait eu une organisation de corres- 
pondances par pigeons prSalablement fetablie entre Paris 
et certaines villes de I'intferieur. Toutefois on doit avant 
tout reconnaltre qu'ils donnfereut des rSsultats qui bien 
qu'obtenus au prix de grands sacrifices et de courageux 
d6vouements, n'en furent pas moins tr^s-satisfaisants, si 
surtout on se reporte aux conditions dfefavorables dans 
lesquelles on se trouvait plac6, 6tant oblig6 d'op6rer dans 
une saison d'hiver oil la temperature fut pendant long- 
temps exceptionnellement rigoureuse. 

Nous allons actuellement examiner les naoyens les 
plus pratiques pour assurer la transmission des corres- 
pondances militaires a^riennes avec toute la r6gularit6 
que peuvent exiger les circonstances de la guerre. 
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Organisation d'un service de correspondance militaire 

par pigeons- voyageurs. 

Les r6sultats pratiques de dressage et d'entralnemept 
dont nous avons deji expos6 la mfethode dans de pricj^- 
dents articles, au.Chapitre II, ay ant permis dese fixer 
sur le choix des bandes et la valeur individuelle des 
sujets; nous supposerons que Ton veuille mettre en 
relation deux points du territoire A et B situ6s Tun de 
Tautre k une distance de 40 h, 50 lieues par exemple. 

Au point A de mfeme qu'au point B on 6tablira un 
colombier, dit de station, peupl6 chacun d'un m6me 
nombre de couples. Quand les pigeons auront de part et 
d'autre 6t6 adults et suffisamment entraln6s, on pren- 
dra de pr6f6rence et autant que possible les m&les du 
colombier A et on les transportera au colombier B, 
et inversement on dirigera sur le colombier B les 
m§,les du colombier A. Ces dispositions pr6alablement 
prises, on voit de suite qu'en l^chant de part et d'autre 
les pigeons a des intervalles d6termin6s, on arrivera ainsi 
trfes-facilement i entretenir des ^changes de correspon- 
dance entre les deux points A et B, le point A recevant 
les d^pfeches par les mftles exp6di6s de B, et le point B les 
recevant par les m&les exp6di6s de A , en ayant soin k 
chaque retour de bien se garder de mfeler les mftles qui 
arrivent avec ceux destines au depart. 

On pourrait, ainsi que nous I'avons dit pr6cfedemment, 
prendre des m§,les ou des femelles en nombre h peu prfes 
6gal de part et d'autre , voire m6me prendre indistincte- 
ment des uns et des autres provenant de couples s6parfes 
ou d6pareill6s ; mais I'expSrience a d6montr6 qu'il 6tait 
pr6f6rable de n'employer autant que possible que des 
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mftles. La manoeuvre bien qu'6tant exactement la m^me, 
offre de meilleures garanties de retour , les mftles con- 
servant pourleiir femelle un attachement et un souvenir 
qui se maintiennent mgrne apr^s une longue captivity. 
Si maintenant, appliquant ce qui prSc^de aux opirar 
tions de la guerre « nous supposons que Ton veuille 
mettre Paris en relation directe et suivie avec les princi- 
pales fronti^res du Nord-Est et de TEst de la France, 
voici comment on devra proc6der. Des colombiers cen- 
trauz, en nombre d6termin6 d'apr^s les besoins du service 
et les conditions d'bygifene et de s£curit6 (1), seront 
Stablis h Paris. La population de ces colombiers sera 
r^glSe de mani^re k avoi^ un effectif sufflsant (tout en 
tenant compte des pertes et non des valeurs) pour faire 
correspondre pendant une dur6e de six mois au moins 
Paris avec les places fortes de Mfeziferes, Verdun, Toul et 
Langres (2). • 

(i] II est de sage mesare, ne serait-ce que pour 6viter leg d6sastres qui 
peuvent resulter, soit d'une epid^mie, soit d'un incendie, et pour faci- 
liter en m6me temps la manutention , la surveillance et Fentretien de 
repartir la populalion pigeonniere sur deux colombiers au moins. L'agglo- 
meration d'une trop grande quantite de pigeons dans un m6me local ou 
un m^me corps de b&timent pouvant devenir h. la longue un veritable 
danger. 

(2] Lo projet de creation d'un colombier militaire a Langres a rencontre 
d'assez serieuses difficultes. Les eaux potables destinees a ralimentation 
des troupes de la garnison de cette place se composent presqu'exclusi- 
vement d'eaux pluviales recolt6es sur les toitures des b&ttments militaires 
et recueillies dans des citernes. Cette circonstance a fait craindre non 
sans de justes raisons que les excrements des pigeons accoutumds a se 
poser et ^ se promener sur la toiture des combles oil seraient etablis 
leurs colombiers , se trouvant entrain6s en dissolution par les eaux, ne 
vinssent en alterer les qualites et.les conditions hygi^niques, et donner 
par ce fait naissauce a de graves accidents. 

Nous ignorons comment la question a 6te r^solue, mais il nous semble 
que le meilleur moyen d'eviter un pareil inconvdnient serait d'6tablir un 



D apres ces considerations en affectant aux trois oii 
quatre colombiers de Paris une population minimum de 
8,000 couples , soit 4,000 males, les colombiers des places 
ou stations correspondantes devront poss6der chacun 
2,000 couples, soit 1,000 males. 

Au moment d'une declaration de guerre les 4,000 
pigeons males, de Paris seront imm6diatement dirig6s 
sur les places fortes correspondantes et r6partis par 
groupes de 1,000 sujets pour chacune. 

A Langres , des colombiers centraux seront 6galement 
etablis de manifere i assurer les correspondances av.ec 
Belfort, Besancon et Lyon. La concentration de Langres 
ayant un peu moins d'importancequecellede Paris, trois 
colombiers pouvant recevoir ensemble 4,000 sujets , soit 
2,000 males , y seront 6tablis et auront leur service aflfectS 
h leurs destinations correspondantes respectives d'apr^s 
la r^gle indiqu6e pr6c6demment et repartis de la ma- 
niere suivante : 1,000 males k destination de Belfort, 500 
idem pour Besancon , et 500 idem pour Lyon. 

Paris, par TintermMiaire de Langres, se trouvera 
ainsi en correspondance avec toute la frontifere de TEst, , 
comme 11 Test directement avec les places du Nord-Est. 

Or, comme la distance qui s6pare tons ces points de 
station pigeonnifere ne dfepasse pas 285 kilometres h vol 
d'oiseau , et qu'il est patfaitement prouvfe qu'un pigeon 
pent d'un seul vol franchir ais6ment celte distance; 11 
en r6sulte qu'en admettant une vitesse moyenne de 
800 metres h la minute ; cette distance de 285 kilometres 

ou deux colombiers independants et isoles des corps de b&timents, et sur 
les toitures desquels les pigeons prendraient bien vite I'habitude do 
Venir se poser sans pouvoir do cette mani6re porter la moindre atteinte 
a I'hygicne publique. , . 
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qui repr^nte k vol d'oiseau celle qui s6pare Paris de 
Toul , pourra etre tr^s-facilement franchie en 5 heara. 
Oe qui exprime la rapidity moyenne de correspondance, 
que Ton peut esp6rer d'obtenir h partir du moment ok 
toutes les communications terrestres , chemins de fer et 
lignes t^lSgraphiques se trouveraient d^truites ou tom- 
bies au pouvoir de I'ennemi tout en iaisant la part des 
circonstances d^favorables au vol. 

Telles sont done les conditions de vitesse de transmis- 
sion de d6p6ches que Ton doit admettre en temps de 
guerre. 

Quant aux conditions de pratique et de r6gularit6 do 
service, rien de plus simple. On l&chera du colombier de 
Paris destinS au service de Verdun quelques pigeons de 
Verdun, et au regu de leurs d6p6ches, suivant Turgence, 
la place de Verdun rfepondra par un Iftcher en retour sur 
Paris avec des pigeons aduits h Paris. 

Ces operations se poursuivraient de la m6me mani^re 
par des Schanges semblables entre Paris et les autres 
stations. 

Les Iftchers pouvant se faire de part et d'autre journel- 
lement ou h des intervalles determines d'apr^s les cir- 
constances et le peuplement du colombier; la corres- 
pondance pourra done 6tre entretenue entre cheque 
colombier d'une fagon reguliere, et comme un apprpvi- 
sionnement de 1,000 sujets m&les peut permettre en 
toute assurance d'entretenir des retours journellement 
ou periodiquement soit par bandes /ranches^ soit par im- 
des mixtes pendant une p^riode de cinq h six mois (1), on 

(4) Le sentiment du retour peut Stre tres-Iongtemps entretenu chez les 
m&led surtout. On en a vu revenir au colombier natal apres un an de 
eaj>tiTit6, et ce fait s'est souvent reproduit. Du reste poiir ddmontrer la 
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peut done pr6dire que pendant cette durSe de temps bi^n 
las 6v6nements peuvent sur^r et changer les phases de 
la guerre, voire mfime la terminer. Paris aura done 
-ainsi des moyens de correspondance assures et ex^cutds 
dans des limites de vitesse variant de 2 heures et demie 
i5heuresau maximum, pour des parcours i vol d'ot- 
«eau dont le plus petit, de Langres k Belfort, est de 85 
kilomfetres et le plus grand de Paris k Toul de 285 
kilometres, tout en tenant compte des influences atmos- 
phfiriques pouvant contrarier un pen la marche. 

L'organisation et le fonctionnement tel que noi]& 
venous de les dStailler, ne s'appliquent qu'au cas oti le 

puissance de ce sentiment de retour si naturel chez les m&les m6me 
malgre une grande distance a.franchir, il nous suffit de citer un fait 
que nous empruntous au livre du docteur Chapuis intitule le Pigeon" 
voyageur. 

Lors du concours de St-^^bastien, en Espagne, donn6 par la Soci^t6 
la Concorde, de Liege (7 aoOt 4867), et dont nous avous indiqu6, dans un 
chapitre precedent, le remarquable r^sultat obtenu par un pigeon 
appartenant au colombier de M. F^lix,deCh6nee: «M. Felix se dispo^ 
y> sait a se coucher, dit I'auteur du Pigeon-voyageur^ lorsqu'il crut 
» entendre dans son pigeonnicr, qui se trouvait au-dessus de sa cham- 
» bre , le cri d'appel de son pigeon favori ; il ne pouvait en croire 
» ses oreilles;. cependant Temotion le gagne; il se rend dans «on 
» colombier. Quelle ne fut pas sa surprise en reconuaissant son pigeoa 
» cach^ dans sacase et appelant sa femelle. yy II etait 9 heures du soir 
quand M. F4lix constatait Tarrivee; or il y avait dej^ cinq jours que 
le pigeon ^tait parti de son colombier et il y revenait apres avoir franchi 
les 970 kilometres qui separent St-Sebastien de Liege , en 6 h. de vol ! le 
l&cher ayant eu lieu a 5 h. du matin. On peut done estimer la dis- 
tance r6ellemeut parcourue a iOOO kilometres au moius. 

Eniin, h la page 210 du mSme ouvrage, on lit: << La majoril6 des 
» colombophiles a plus de confiance pour la lutte dans les pigeons 
» mSiIes que dans les femclles; les premiers ferment d'ordinaire les 
» trois qtMjirts d'un transport non que les secondes spient i9Qins fideles 
» et moins rapides que les males, mais parce (^u'^Iles se ^trouvent 
» moins souvent dans de bonnes conditions de marche par suite de 
» Tapproche de la ponle, de la periode d'lwcvxbaUoti, ^\jCm ^^^- 
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theatre des operations de la guerre se ferait sur notre 
territoire en isolant momentan6ment une ou deux places 
des operations de I'interieur. Mais comme cette situation 
qui nous fut cr66e en 1870 par suite du manque de 
moyens rapides de mobilisation et de concentration, ne 
pent 6tre acceptee que comme un exemple anormal et 
et des plus f^cheux de la guerre defensive ; il nous reste 
h examiner comment les ressources de ces mfemes xsolom- 
biers militaires pourront 6tre utilis6es au cas oh le 
thfetoe de la guerre serait port6 au delJi de nos frontiferes. 
Le service dfes lors change de nature , et quoique limit6 
h un rfile moins complet puisqu'il ne pent plus fonction- 
ner que par retour sans fechange, il n'en devient que 
plus pr6cieux et plus facile k ex6cuter. 

Le corps d'armfee ou les armSes qui op^reront hors du 
territoire pourront h chaque pas donner de leurs nouvel' 
les et mettre au courant le Gouvernement de leurs 
besoins et du rSsultat de leurs operations, ce qui ajoute 
d6ji une valeur considerable aux chances de I'avenir par 
suite de la confiance et du moral que ces relations peu- 
vent produire et entretenir k Parmee. 

Si done nous supposons un ou deux corps d'arn\ee 
operant isoiement h I'Est au del^ de nos frontiferes dans 
un pays devaste , et qu'i retat-major de ces deux corps 
d'armee on soit approvisionne de pigeon^ instalies dans 
des voitures-cages (1) et appartenant aux colombiers de 

(l)Lesvoitures regimentaires modole 4807 affectees au service de dif^^. 
rents corps d'armee, et dont les panneaux sont a claire-voie prese^jfent 
un type de construction qui permet a tres-peu de frais de lestran^-J/ormer 
en voitures-cages. Chacune de ces voitures pourrait facilement contenir 
450 couples, et les pigeons y trouveraient Taisance, la sal'-^brUo et la 
securite necessaire a leur bon entretien. M. La Perre de R ^q ^^ p^bIie un 
interessant article sur un projct do voiturcs-volieres irjilii^^i^es dans le 
Journal VAccIimatation et qui a ete reproduitdanslaT^eijf^e Colombophile 
No du U I>ecemhre 4 876. 
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Toul, Langres, Belfort, Besangon par exemple ; ces corps 
d'armfee, m6me k une distance de cent lieues de nos 
frbntiferes, pourront ainsi stirement et rapidement corres- 
pondre aveo ces places fortes et avec Paris par leur inter- 
mMiaire. 

Des inscriptions et des diffi6rents modes de paquetage et 
d^attadie des d^pdches a^riennes par vol de pigeons. 

L'inscription et le paquetage des d6p6ches destinees 
aux correspondances par vol de pigeons est une operation 
qui, bien que fort simple h ex6cuter, demande encore 
assez de soins et d'attention ; la moindre erreur ou la 
moindre negligence pouvant rendre une d6p6che incom- 
prfehensible ou la faire perdre. Bien que cette question 
sorte un peu du cadre de notre travail , nous en parlous 
nfeanmoins parce qu'elle se trouve intimement li6e aux 
rouages du service de la poste a6rienne par pigeon. 

U y a une cinquantaine d'ann6es, quand Temploi du 
pigeon-voyageur n'6tait usit6 que pour donner avis d'une 
cote de fermeture de bourse ou d'un pari de turf, on se 
contentait d'6crire directement avec un encre d616bile 
sp^ciale sur la face interne des plumes de I'aile de Toi- 
seau , des chiffres ou des lettres conventionnelles , qu'un 
lavage acidul6 effacait k volont6; et c'6tait par la combi- 
naison de ces chiffres ou de ces lettres, convenue d'a- 
vance entre TexpSditeur et le destinataire , que le secret 
se trouvait assur6. 

Chaque soci6t6 pigeonni^re , comme on le disait alors, 
de m6me que chaque amateur avait son alphabet parti- 
culler et son estampille; le mot gagni^ par exemple, 
s'6crivait soit en substituant k chaque lettre du mot sa 
pr6c6dente , ou sa suivante ; soit en prenant la 2* ou la 
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3* pr6ci6dente, la 2* ou la 3* suivante, etc., et le mot pou- 
vait s'6crire successivement des diflKrentes maniferes 
ci-aprfes : /, z, /, m, d.—h^ I, h, o, /.— e?, x, d, I, c.—i, c, 
hPiff^ etc. et ainsi de suite en faisant varier Ji rinfini le 
dispositif de la combinaison ; la lettre i? comptant comme 
prfec6dente de<?j; de sorte que ce qui 6tait lisible pour 
I'exp^diteur et le destinataire devenait de Thfebreu pour 
toute autre personne (1). 

Le mot perdu d'aprfes cette rhgle pouvait s'terire ainsi 
par exemple : o, d^ q,c, t, et de cent autres f aeons diflfS- 
rentes. Ces deux mots 6tant presque touj ours employ fes 
dans une corre$pondance dont la traduction 6tait celle 
d'un langage de joueurs. 

II y a cinquante ans, avons-nous dit, les choses se 
passaient ainsi ; c'^tait alors T^ppque renaissante de la 
pratique primitive et rudimentaire de la correspondance 
par pigeonsmessagers. 

Plus tard Tutilitfe et Timportance du r61e des pigeons- 
messagers s'6tant mieux fait sentir, on chercha h perfec- 
tionner Tapplication de ce syst^me de correspondre , et 
on eut, vers 1840 pour la premifere fois, Tidfee d'inscrire 
les dfepfeches non par des chiflfres ou lettres k combinai- 
son imprimis sous les plumes de vol, mais par des 
mots transcrits sur de petits rectangles de papier trfes- 
mince du genre pelure d'oignon , qu'aprfes avoir trfes-soi- 
gneusement enroul6s, on en chassait dans une des pen- 
nes de I'aile au moyen d'une 16gfere incision pratiqufee 
longitudinalement. Mais on ne tarda pas k reconnaltre 
qu'en operant de la sorte on aflfaiblissait les plumes de 

(4) L'inscription de la dep6che par pigeon qui devait annoncer le r6sul- 
tat de la balaille de Waterloo consistait en une N couronnee qui devait 
etreimprimee renversee sous I'aile des pigeons, si Napoleon elait battu. 
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vol et que par consequent on pouvait nuire h la rtgula- 
ritfe et k la vitesse du vol de Toiseau. 

Quelques amateurs substituerent k ce systeme une 
petite bande de taffetas gomm6 extr6mement mince et 
souple que Ton collait au-dessous des plumes de I'aile sur 
les parties non sujettes au frottement, et de manifere i 
ne produire sur le pigeon aucune g6ne ni fatigue pendant 
le vol. D'autres employferent de petits tubes de pennes 
d'oie qu'ils attachaient par les deux extr6mit6s sur une 
des plumes caudales, aprfes y avoir introduit la d6p6clie 
inscrite et enroul6e sur un petit rectangle de papier. 
Mais ce mode d'attache fut plus tard simplifi6 et on se 
contenta d'introduire k rebrousse-poil la plume caudale 
choisie (1) dans Tintirieur du tube ; en assurant le postage 
de ce dernier par le calage de Tenroulure de la d6p6che 
d'unepart, et de Tautre par le relfevement des barbes 
extremes. Ce systeme d'attache qui actuellement paralt 
le meilleur est trfes-usit6. Enfin un autre systfeme encore 
plus simple et exp6ditif, et qui plusieurs fois employ6 
par nous n'a jamais fait d^faut, consiste simplement 
k attacher la dipfiche sur Tenvers d'une des plumes de 
queue au moyen de deux ou trois tours de fil de chanvre 
cir6. 

Des d^pdehes phothomicroscopiques. 

Nous venons de voir dans ce qui precede quels 6taient 
nagufere les moyens employes pour transcrire et traduire 
une d^pfiche par pigeon; or, de nos jours, ces moyens ne 

(1) On doit toujours, par mesure de surete, attacher les dep5chcs sur 
une des plumes caudales de nouvelle mue. Ces plumes se distinguent a 
premiere vue des autres par un lustre plus brillant et une souple^se plus 
sensible. 
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sauraient suffire dans la pratique d'une correspondance. 
militaire ; vu Timportance du dfeveloppement des details 
Jifaire connattre concernant, soit les rapports ou bulle- 
tins d'op6ration, soit les ordres ou instructions officielles 
qui k moins d'6tre morcel6s et exp6difes par fragments 
sur plusieurs pigeons , ne pourraient 6tre contenus dans 
un format de papier dont le volume, quelque mince 
qu'ilsoit, se trouve toujours limit6 par la n6cessit6 de 
I'introduire dans Tint^rieur d'un tube de plume. II y 
avait done Ik tout un problfeme k r6soudre. 

Cefut pendant le blocus de Metz, en Septembre 1870 
que, pour la premifere fois, on appliqua avec succfes Tidfee 
de la correspondance par petits ballons perdus (1). Bien- 
tOt apres, Paris, imitant cet exemple, chercha et parvint 
k etendre cette id6e sur un champ plus vaste , par Tem- 
ploie de ballons months et perfectionnait rapplication en 
cr6ant des moyens de retour assures par Tauxiliaire de 
pigeons-voyageurs. 

(1) C'est a M. le colonel du genie Goulier quo I'on doit la premiere mise 
en pratique de la correspondance aerienne par ballons perdus. Ce fut 
lui qui dirigea a Tarsenal de Metz la construction des ballons-poste, 
commc on les appelait alors et que chaque semaine, et plus, pendant le 
blocus, on faisait partir de cette place. Ces ballons hauts g^n^ralement 
de 5 ^ 6 metres et cubant de 450 a 500 metres cubes emportaient en 
moyenne de 25,000 a 30,000 dep6ches privies, inscrites sur un petit rec- 
tangle de papier pelure d'oiguon , du format d'une feuille de .jpipier k 
cigarette. Ces depeches, rangees par groupe et s6rie de destiWtioDy 
etaient soigneusement paquet^es dans une enveloppe de toilel cir^e, 
hermetiquement fermee et entour^e exterieurement de planChettes de 
liege, de facon qu'en cas de submersion du ballon le paquet put surnager. 

Un billet auquel etait toujours joint un mandat-poste de 400 fr.,^tait 
place et fixe sur la face superieurc du ballot et portait cette inscrip- 
tion : « Ce mandat sera paye par le bureau de Paste le plus voisin a- la 
» personne qui y portera le present paquet, » A plusieurs reprises , c^s 
ballons perdus rendirent de tres-grands services en donnant au pays et 
aux families des nouvelles de notro brave armee bloquee dans Metz. 
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Uintelligente organisation du service de la poste 
aferienue par ballons months et pigeons-voyageurs fut 
une premiere solution pratique du probleme k r6soudre; 
mais il restait encore h accomplir certains perfectionne- 
ments de details que commandaient Timportance et le 
nombre considerable des correspond ances offlcielles et 
privies qui chaque jour venaient encombrer les bureaux 
et les guichets de I'Administration des Postes. 

Or, ce fut grace aux recherches d'un artiste Eminent, 
M. Dagron auquel I'art photographique 6tait diji rede- 
vable de la phothomicrograpMe , que pour la premiere 
fois fut couQue Tidie d*appliquer cette d6couverte k la 
reproduction d'imprimis et de dipfeches privies, et 
bientdt son application ne tardait pas k 6tre sanctionnie 
par des experiences dont les risultats furent promp- 
tement couronnis de succis. 

Tout le monde en eflfet « de Paris au Pirou, du Japon 
jusqu'i Rome » comme Tetlt encore dit de nos jours 
rinimitable Boileau; tout le monde, disons-nous, connalt 
ou du moins a pu voir ces merveilleuses reproductions 
microscopiques , reprisentant des vues d'6difices ou de 
ch&teaux, des perspectives alpestres ou paysages, seines 
d'intirieur, etc., etc., que Ton trouve dans le commerce, 
enchassies, tantCt dans des bagues, porte-plume, presse- 
papier, pommes de canne, tantCt dans des lorgnettes 
lilliputiennes , fleurs artificielles etc., etc. Non content 
de s'en tenir k cette premiire dicouverte, qui en passant 
dans le domaine de la vogue publique n'avait pas tarda 
k faire la fortune industrielle et la renommie artistique 
de son auteur ; M. Dagron imagina de faire une seconde 
application de son procidi sous le nom de photomicros- 
copie k la reproduction microscopique d'imprimis, lettres, 
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d6p6ches officielles, bulletins militaires, etc., etc., Merits 
et publics pendant le si^ge de Paris. 

L'^preuve obtenue par M. Dagron ayant produit las 
meilleurs r^sultats, le Gouvernement de la Defense 
nationale confia h cet artiste la mission aussi d&licate 
qu'importante d'aller 6tablir en province un service de 
correspondance en I'appliquant exolusivement au ser- 
vice de la poste a^rienne par pigeons-messagers. 

Ce fut dans le bat de pouvoir suivre pas k pas son 
(Bavre dans la pratique, que M. Dagroh r^solut de payer 
courageusement de sa personne la mission que le Gou- 
vernement venait de lui confier; et le 12 Novembre 1870, 
^ 9 h. 15 du matin, par un froid rigoureux, il partait de 
Paris (gare d'Orlfeans) h bord du ballon le Niepce^ suivi 
des VQBux que toute la population parisienne faisait pour 
lesuccfes de Toeuvre qu'il allait en treprendre ! Parune 
singuli&re coincidence, le ballon qui portait le nom d'un 
des cT^ateurs de la photographic et qui Fun des pre- 
miers avait ouvert la voie des perfectiorinements de cet 
art, emportait ce jour-Mi celui qui devait tant contribuer 
k les completer I 

Le Niepce conduit par M. Pagano, s'61eva promptement 
dans les nues et quelques instants apr^s disparaissait 
dans la direction du Sud-Eat; le m6me jour k 7 h; du soir 
le ballon tombait i Vitry-le-Francais , dans les lignes 
prussiennes, h 204 kil. de Paris. Les voyageurs, forcfe 
d'abandonner Tairostat au pouvoir de Tennemi , parvin- 
rent trois jours aprfes h, Auxerre, emmenant avec eux les 
d^peches qu'ils avaient pu sauver et la plus grande par- 
tie de leurs bagages. 

Le r6cit de ce voyage , plein d'intirfet scientifique , a 
£t6 public par M.Dagron, dans une lettre adressSe au 
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Monifeur unz^ersel[3mliet 1870] et que nous avons repro^ 
duite dans nne brochure publico en 1872, ayant pour 
titre: :£^^ Piffeans-Messaffers dans Part miUtaire[l)^ nous 
croyons n6anmoins devoir en retracer ici les principaux 
passages : 

« La substance pelliculaire que j'employais, dit M. Da- 
gron, outre son extreme 16g^ret6 ofTrait Timmense avan*- 
tage de n'exiger qu'une pose de detix seamdes qnand le 
papier n&^essitait plus de deux heures, vu la mauvaise 
saison 1 

» Aids par mes coUaborateurs , j'organisai immSdia- 
tement le travail de la reproduction des d6p6ches offlciel* 
les et privies qui devaient 6tre si utiles it la Defense 
nationale et aux families. 

» A partir de ce moment , je f us seul k les exScuter, 
sous le contrdle 6clair6 de M. de La FoUye , inspecteur 
des lignes t£16graphiques , charg6 par la D61£gation du 

service des dSp^ches par pigeons-messagers Malgr6 

le d6placement de la D616gation de Tours, et le froid 
intense qui plus d'une fois, en paralysant le vol des 
pigeons, avait port6 de graves entraves et cr66 de 
sferieuses difflcultfis dans le service , les d6p6ches offlciel- 
les furent nSanmoins exScutSes avec une rapidity sur- 
prenante. M. de La FoUye nous les remettait h midi, et le 
m6me soir h cinq heures au plus tard, malgr6 une saison 
d'hiver exceptionnellement rigoureuse les exemplaires 
fetaient terminfes et remis h TAdministration des Postes. 

:» Quant aux d6p6ches privies elles Staient reproduites 
dans les mSmes coifditions , seulement le travail 6tait 
beaucoup plus considerable.... 

(4) Paris, lib. militaire de J. Damaine, 6<lit., rue et Passage Danphine. 

7 
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» Nous avons pu reproduire en photomicroscopie 

une grande quantitfe de mandats-pdste et quelques desti- 
nataires ont pu en toucher Targent comme en province. 

» Chaque pellicule pouvait contenir la reproduction 
de douze ou seize feuilles d'imprimerie , contenant en 
moyenne suivant le type employfe trois mille d6p6ches ; 
la 16gferet6 de ces pellicules a permis h TAdministration 
des Postes d'en mettre sur un seul pigeon jusqu'i dix- 
huit exemplaires donn^nt un total de dnquante mille 
d6p6clies et pesant ensemble moins d'un gramme ! 

» Toute la s6rie des d6p6clies- officielles et privfies que 
nous avons faite pendant rinveatissement de Paris s'61e- 
vant au nombre d'environ cent quinze mille pesait en 
tout un peu plus de deux grammes! 

» Si actuellement on multiplie le nombre des d6p6clies 

par celui des exemplaires que nous avons fournis , on 

arrive au chiflEre 6norme de 2,500,000 d6p6ches de 
toute nature que nous avons reproduites pendant les 

trois plus mauvais mois de Thiver 1870-1871 ». 

La composition de la substance pelliculaire dont 
M. Dagron possfede seul le secret de fabrication , a beau- 
coup de similitude avec les pellicules de collodion 
produites par la siccit6 de cette substance sur les plaques 
de verre et sur Tfepiderme , tant par sa souplesse et sa ; 
t6nuit6, que par sa transparence, et avec certains 
papiers chimiques transparents ayant Taspect d'une 
pelure d'oignon. Cette composition constitue la d6cou- 
verte du moyen de reproduire et de fixer en rfeduction 
microscopique , non-seulement les images , mais encore 
les lettres , chiffres ou caractferes d'imprimerie , avec la 
mfeme garantie de nettet6, de fixit6 et d'inalt6rabilit6 
que celle obtenue par la reproduction sur verre. 

Quant au poids de la pellicule , on pent aflOirmer que, j 



I 
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meme avec les balances de precision les plus sensibles, 
c'est h peine si elle est appreciable , et nous venons de 
Toir plus haut qu'il en faudrait soimnte mille de la 
dimension de celle que Ton employait ordinairement, 
c'est-Jt-dire ay ant de trois h quatre centimfetres carr6s, 
pour arriver h 6quilibrer le poids d'un gramme. Cela 
permet d'appr^cier la quantit6 prodigieuse de dfepfeches 
que Ton pouvait placer sur un seul pigeon ! Pour notre 
pairt nous avons vu tout le compte rendu de la bataille 
de Champigny (1), contenant deux pages entiferes d'im- 
pression du Moniteur, reproduit sur une seule pelli- 
cule ay ant h peine trois centimetres carr6s. 

L'examen de ce qui pr6cfede donne la mesure du pas 
immense que M. Dagron a fait faire au perfectionnement 
de I'art de la correspondance par pigeons-messagers ; il 
ne reste done plus , afin d'assurer la pratique et le d6ve- 
loppement de ce progrfes dans Tavenir, qu'Jt appliquer 
rigoureusement les m6thodes de dressage et d'entralne- 
inent que nous avons d6taill6es au titre I du chapitre II 
de cet opuscule, et dont les principes fondamentaux 
connus de tons les amateurs colombopbiles ne r^clament 
pourlesucc^s de leur mise en action qu'une surveil- 
lance d'ex6cution attentive, intelligente.et raisonnSe. 



(4)Ge fut dans la premiere journ^e d'opdration de cette sanglaute 
bataille (30 novembre 4870 , vers 44 h. ifi du matin), que nous e\\mes la 
doulenr de perdre un frere bien-aime, le Lt-Colonel du Puy de Podio 
(Marie-Fran^ois-Louis^Alexis), Officier de la Legion d'honneur, comman- 
dant le 423® de ligne. 




le Lieutenant-Colonel de Podio trouva une mort glorieuse k la t^te du 
423« au moment oil, pour la tMsieme fois, il ramenait au feu ce brave 
regiment, dans une charge h^roique etd6sesp^r^e, execul^e h la bavon- 
nette coutre les avant-postes d'une brigade wurtembergeoise qui defen- 
daitle pare et les abords retranches du Ch&teaude Villiers-sur-Marne. 
{Le S%6ge de Paris, 4870-74, G^n. Ducrot.-Dentu, 6dit. Paris 4875, a« vol. 



II 

Application du vol des pigeons- voyageurs au ser- 
vice des cotes et aux operations de sauvetage 
maritime. 
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Nous aliens actuellement analyser les teutatives qui 
ont 6t6 entreprises dans ces derniers temps dans le but 
d'appliquer le vol des pigeons-voyageurs au service des 
cOtes et aux operations de sauvetage. Les premieres, 
appliqu6es par M. La Perre de Roo , dansie but d'6tablir 
des correspondances entre les croiseurs et la c6te, ont 6t6 
r6sum6es par Tauteur dans une correspondance qu'il a 
publi^e dans le Journal VAcclimatation. Les secondes, 
entreprises pour la premiere fois par nos soins , dans le 
but d'6tablir une communication par va-et-vient entre un 
navire naufragfe et la c6te , ont 6t6 Fobjet d'un rapport 
publi6 dans le Jownal Offidel (1) et reproduit par la 
Refo%e ColombopUle et le Journal des trwoanx de VAcadi- 
mie Nationale , rapport que nous reproduisons h la fin de 
cet article. Bien que ces experiences n'aient 6t6 que 
commencfees avec des 616ments imparfaits, elles nous ont 
nSanmoins donn6 assez d'espoir pour 6tre assure , d^s h, 
present, qu'avec quelques perfectionnements de peu 
d'importance elles sont appelfees k produire dans Tavenir 
les r^sultats les plus sia.tisfaisants au point de vue huma- 
nitaire. 

0)26 Jain 4876. 
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Nous commencons par citer rapplication propos6e et 
exp6riment6e par M. La Perre de Boo. 

Projet d^application da Pigeon- Voyagear an service des 
bateaux garde-c6tes de l^Espagne. 

Au commencement de cet 6t6 , dit Tauteur, le Ministre 
de la Marine d'Espagne m'a envoy6 M. Mariano del la 
Paz Graells , professeur au Mus6um d'histoire naturelle 
de Madrid , pour me demander des renseignements sur 
rapplication du pigeon-messager aux bateaux garde- 
c6tes, en vue d'6tablir des communications entre les 
cOtes d'Espagne et les bateaux qui s'feloignent du rivage 
pour aller croiser au large dans le but d'intercepter , en 
temps de rfivolution, les navires ennemis charges de 
contre-bande de guerre, et de faire la chasse en temps de 
paix, aux bMiments charges de marchandises que des 
corsaires ou des contrebandiers tenteraient d'introduire 
clandestinement sur le territoire. 

A la suite de plusieurs longues conferences avec Tiru- 
dit professeur de Madrid , je fis don au Ministre de la 
Marine d'Espagne d'une collection de jeunes pigeons-. 
Yoyageurs anversois, afin de permettre k Son Excellence 
de faire des experiences immfediates et de s'assurer , par 
la pratique , de la valeur de mes theories dont les lignes 
Buivantes sont un expos6 succint : 

« Des colombiers propres h contenir 20 ii. 25 couples de 
pigeons-voyageurs seront 6clielonn6s le long de la c6te, 
& des intervalles de 50 h 100 kilometres , et seront instal- 
les dans les locaux occup6s par les douaniers. 

» L'entrfee de chaque colombier sera munie d'une son- 
nette eiectrique. 
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» Chaque coloxnbier fera des ^changes de pigeons avec 
son voisin de droite et de gauche , et ces oiseaux seront 
retenus en captivit6 dans une petite volifere , jusqu'i ce 
que le cas se prSaente de les utiliser. 

» On aura soin de renouveler ces ^changes de pigeons 
tons les htiit jours , afin de ne pas les fatiguer par une 
captivit6 prolongfie indfifiniment. 

3> Je recommande de faire voyager les pigeons tou- 
jours dans la m^me direction , pour des raisons qui ont 
dkjh 6t6 exposfees dans de pr6c6dents rapports. 

» A Taide d'un timbre humide , on imprimera sur plu- 
sieurs remiges des ailes des pigeons , le nom du lieu oti 
est situ6 le colombier auquel ils appartiennent, pour que 
les douaniers et les commandants des bateaux garde- 
c6tes puissent les connaltre facilement , lorsqu'il y aura 
lieu de les employer pour la transmission des d6p6ches. 

» Les bateaux garde-cOtes , quand ils se mettront en 
mer, emporteront des pigeons-voyageurs qui ont 6t6 
extraits des colombiers situ6s le long des c6tes qu'ils 
sont chargfes de surveiller. Ces pigeons seront enfermfes 
dans une volifere spacieuse , surmont6e d'un toit en bois 
qui sera fetabli sur le pont du navire, oti, prot6g6s cen- 
tre les intempSries , ils pourront se d^ployer les ailes & 
leur aise et respirer Tair frais h pleins poumons, jusqu'i 
ce que le cas de les utiliser se pr6sente. . 

» Lorsque le commandant d'un bateau garde-cdtes 
apercevra k I'horizon un b&timent suspect qui fait force 
de voiles et fuit devant lui, il l&chera immSdiatement 
des pigeons-voyageurs appartenant aux deux colombiers 
les plus rapprochfes de la voile suspecte. 

y> Le douanier averti par la sonnette Slectrique qui est 
Stabile a TentrSe du colombier et que le pigeon , h son 
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arrivSe , a mise en branle , saisira le messager ail6 , le 
d^pouillera de sa dSpfiche, et l&chera h son tour des 
pigeons qui ont 6t6 extraits des deux colombiers voi- 
sins , pour donner I'alarme i^ ses camarades et ainsi de 
suite. 

» De cette fa§on les douaniers charges de la surveil- 
lance de la c6te , bient6t avertis sur toute la ligne, n'ont 
plus qu'i fixer un oeil vigilant sur Thorizon et attendre, 
Tarme au bras, Tarrivfee du navire signals dont la cap- 
ture , d^s lors, leur est h peu prfes assurfee.» 

Service des pigeons-voyageurs sur les Phares flottants. 

Les autoritSs de Trinity-House (Angleterre) ont r6solu 
d'essayer de mettre les divers phares flottants en com- 
munication ajvec la c6te au moyen de pigeons-voya- 
geurs. 

En raison du balancement de ces bateaux pendant la 
marSe , les communications par le t616graphe felectrique 
sont souvent impraticables , et les hommes h bord n'ont 
aucun moyen de transmettre leurs d6p6ches, si urgentes 
qu'elles soient. 

On vient done de prendre les mesures nfecessaires, afin 
d'entralner h ce service un nombre suffisant de bons 
pigeons-voyageurs beiges. 

Aussitdt que ces intelligents oiseaux seront dresses, 
ils seront envoyfes sur des phares flottants du district, 
afin d'etre mis en liberty quand le cas se prSsentera de 
rapporter les d6p6ches h la station de la c6te. 

II est Evident que Toccasion pourra se presenter fr6- 
quemment oh les services rendus par ces messagers 
a^riens seront de la plus haute importance , tel , par 
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exemple, qu'un naufirage, pr&s du phare flottant, ou 
meme dans le cas oti ce dernier viendrait k briser ses 
amarres. 

Service des pigeons-messagers sur les paquebots de la 

Gompagnie Transatlantiqne. 

Les bureaux de la Gompagnie GSn6rale transatlan- 
tique h St-Nazaire sont pr6venus d'avance de rarriv6e 
du paquebot attendu, par des pigeons que les navires 
emportent h leur bord, et qu'ils Iftchent lorsqu'ils appro- 
chent des c6tes et se trouvent encore hors de vue de la 
terre. Cette application des pigeons-voyageurs n'a pas 
toujours donn6 des rSsultats assures, mais ceux qu'elle a 
produits en temps normal ont assez largement avantagg 
la Compagnie pour I'encourager h entretenir et dfeyelop- 
per le service de ce nouveau genre de sfemaphore volant. 

Le pigeon-voyagenr captif , appliqa6 aoz operations de 

sauvetage. 

« Des expferiences trfes-intSressantes ont eu lieu h Cour- 
bevoie , le 10 Juin 1876 , sous la direction de M. le Com- 
mandant du Puy de Podio , chef de bataillon au 48* de 
ligne, membre de I'AcadSmie Rationale manufacturi^re 
et agricole et amateur colombophile bien eonnu par 
ses travaux sur Temploi du pigeon-messager, dans Tart 
militaire. 

» II s'agissait d'appliquer le pigeon aux operations de 
sauvetage, oomme agent de transmission d'un filin, 
d!une ^tendoe relativement considerable , dans le but 
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d'arriver par ce moyen ik fetablir un va-et-vient entre nn 
iiavire naufragfi et la cOte. 

i> On salt que dans les operations p6rilleuses d'un sau- 
-vetage c^est toujours pap vent debout que les moyens de 
communication peuvent 6tre 6tablis , ce qui rend pres- 
que toujours le succ^s trfes-diflBicile i obtenir. Les fusils, 
canons ou obusiers porte-amarres et autres engins de ce 
genre , agissant centre la direction et la violence du 
vent, n'atteignent que trfes-difficilement le navire en 
dStresse , et souvent m6me ne peuvent y parvenir , par 
suite de la difficult6 du pointage resultant des circons- 
tanees atmosphferiques , anormales, durant lesquelles 
I'opSration a lieu. 

» Par Temploi du pigeon captif , les r61es se trouvent 
renversfis et avec bien plus de chances de succfes ; en 
eflfet , ce n'est plus ici un point isol6 battu par les lames 
et reconvert par elles qu'il faudra atteindre , mais sim- 
plement le premier point venu de toute Titendm d!une 
^lage yWunlancde Tocher ^ d!unejetie ou d'un quai; de 
plus , ce sera le m6me vent qui a jet6 le navire i la c6te 
qui poussera dans sa direction et trfes-rapidement, Toi- 
seau captif qui, d^s I'instant de son Iftcher, chercJiera 
instinctivement d gagner la terre. 
■ » Si done un pigeon pent dferouler, sans trop de fatigue 
ou de g6ne , un filin permettant de relier la distance qui 
s6pare le navire en dfetresse des atterrissages environ- 
nants, distance qui, surtout h, Tentrfie des ports, ne 
dfepasse gufere 150 h. 250 metres , on arrivera h, assurer la 
communication , en filant successivement d'autres fiiins 
ou cftbleaux, graduellement plus forts, jusqu'i ce que Ton 
obtienne un cd,bleau d'une resistance sufGlsante pour 
assurer le va-et-vient. 
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» Thtoriquement , pour exScuter reparation, rien de 
plus simple que le syst^me propos6 et experiments par 
le commandant du Puy de Podio. 

» A bord du navire, le pigeon est enferm6 dans une 
cage k bobine, sur laquelle s'enroule le filin^ dont I'ex- 
tr6mit6 est solidement attachSe h I'une de ses pattes ; au 
moment du danger, cette cage est hiss6e au haut de I'un 
des m&ts, et le pigeon est l&cli6. C'est, ihs lors, aux 
hommes de I'Squipage h assurer le dSrQulement du filin 
dont la succession a ktk pr6par6e h I'avance. 

» En cons6quence, plusieurs pigeons d'une vigoureuse 
envergure et appartenant h M. Gu6pard, colombopliile 
praticien, auquel le journal la Ltberti et plusieurs autres 
journaux de la presse parisienne ont 6t6 redevables 
pendant quelques temps, en 1872, de la criation et de Vor- 
ganisatimdu service des dipSches par. pi ff eons ^ pour les 
comptes rendus du proc&s Bazaine et pour ceux de I'As- 
sembl^e nationale, furent successivement soumis k 
rSpreuve du vol captif . Ces pigeons dfeveloppferent chacun 
125 metres environ de filin d'une grosseur de 0°K)007 et 
ne s'abattirent que par Teflfort de traction qui leur f ut 
opposS au moment oti ils parvenaient au terme d'une 
ascension limit^e par la longueur du filin. 

»0t chaque pigeon, bien que s'filevant en spirale, 
ayant pu dferouler 125 metres de filin , malgrfe les rfesis- 
tances de frottement, occasionnfe par les parties qui tral- 
naient par terre et le poids de tension , reprSsentant un 
effort de resistance h la force ascensionnelle evalu6e de 
600 h 700 grammes environ, il est indubitable que si 
rfepreuve ett 6t6 ex6cut6e par mer , Toiseau , poussfe et 
soutenu par le vent , se serait instinctivement dirigfe en 
droite ligne vers la terre au lieu de s'felever , et , 6prou- 
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vant aiDsi moins de resistance ik son effort de traction, 
ett perdu bien moins de forces. 

7> Ges premieres experiences , conduites sous Thabile 
direction de M. le Commandant du Puy de Podio , ont 
donn6 des r6sultats tr^s-concluants et qui semblent, tant 
par la simplicity des moyens employes que par la facilit6 
de leur execution, ouvrir, d^s & present, un nouvel 
horizon aux progr^s et perfectionnements des precedes 
de sauvetage employes jusqu'i ce jour. 

» Gette application du pigeon aux operations de sau- 
vetage a d'autant plus d'actualite, que la Gompagnie 
Generale de Navigation h vapeur transatlantique installe 
en ce moment , des colombiers sur les cdtes de la France 
et de I'Amerique, dans le but d'etablir des communi- 
cations entre la cdte et les bateaux qui s'en eioignent ou 
s'en rapprochent.» 




III. 



Comparaison du vol de Tepervier, de Thirondelle 
et du pigeon-voyageur.— Motifs et consequences 
de cette comparaison. 
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De tous les oiseaux , le pigeon est sans contredit celui 
dont I'existence est la plus expos6e au sort des aven- 
tures et aux atteintes d'ennemis de toutes espfeces , dont 
le nombre sur terre s'6tend depuis rhomme jusqu^aux 
plus petits carnassiers et qui dans les airs comprend 
tous les oiseaux de proie sans exceptions. . 

'ktTe faible par excellence, qui en debutant dans la 
vie sous les plus chfetives apparences , paralt d6pourvu 
de tous moyens mat6riels de defense ; la nature semble 
lui avoir donn6 comme compensation cet instinct mer- 
veilleux d'orientation que le souvenir du colombier et 
des aflfections qu'il y a laiss6es pent seul expliquer , et 
qui, le rattachant ainsi au foyer domestique, le met 
plus h Tabri des caprices d'une vie errante, en lui procu- 
rant au retour de chaque voyage ou aprfes une longue 
absence, les soins , la nourriture et les jouissances phy- 
siques qui, en assurant son existence, entretiennent 
chez lui le sentiment du retour. 

Outre ce premier gage de protection , elle Fa dou6 
d'une puissance prodigieuse de vol dont la rapidit6 en 
circonstances normales le garantit centre les poursuites 
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de ses ennemis afiriens les plus acharnfis, au pre- 
mier rang desquels il faut placer le faucon et ses coiig6- 
n^res, I'Spervier, rfemouchet, la buse, Tautour, etc., etc. 

Or de tous ces rapaces , Tfepervier 6tant le jilus commun 
en France , c'est celui dont on redoute le plus les atta- 
ques , et dont h bon droit les colombophiles semblent le 
plus se pr6occuper, tant sur le rapport des ravages qu'il 
.peut commettre que sous celui du trouble qu'il peut 
porter dans une bande de pigeons en plein vol, que sa 
presence seule suffit pour d^sorienter. 

C'est done de Ffepervier que nous aliens d'abord parler, 
en commencant par examiner ses mceurs et fetudier 
ensuite le genre , Taction et la vitesse de son vol en le 
comparant it celui du pigeon; afin d'en dMuire Tavan- 
tage de vitesse qui peut en rSsulter pour ce dernier 
durant une poursuite un peu longtemps soutenue , et il 
nous sera facile de dfemontrer qu'en dehors de circons- 
tances tout-Jt-fait exceptionnelles permettant h Tfepervier 
de saisir sa proie par surprise ou guet-apens, le mal 
qu'il peut faire n'est ni aussi frequent , ni aussi impor- 
tant qu'on le croit g6n6ralement , surtout quand il se 
lance k la poursuite de vieux pigeons-voyageurs bons 
voliers. 

Carnivore et sanguinaire par nature , chasseur et rus6 
par instinct, enfin possfedant une puissance de vue extr6- 
mement d6velopp6e qui lui permet de d6couvrir et 
d' observer sa proie h de trfes-grandes distances, I'^pervier 
appartient au genre d'oiseaux dit planeurs. Planer est 
pour lui une allure de vol indispensable pour faciliter 
ses moyens d'observation , preparer le succfes de ses 
entreprises, et lui procurer un soulagement aux fatigues 
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qu'il peut 6prouvep pendant des pferiodes de vol qui 
souvent durent des heures entities. 

L'6pervier n'6tant pas migrateur ne chasse gu^re que 
SUP le territoire qu'il a choisi de prfeference, dans I'espoir 
d'y trouver, suivant la saison, le butin qui lui est 
nfecessaire. Son vol relativement 61ev6 est circulaire , et 
se maintient & une altitude qui lui permet toujours de 
distingaer facilement sa victime , tout en 6tant k I'abri 
des atteintes de Thomme. 

Bompu aux stratag^mes d'une guerre qu'il poursuit 
sans relftche , et dont il modifie la tactique d'apr^s I'Stat 
du ciel et oelui de I'atmosph^re , il connatt aussi bien le 
le vol de ses victimes que les circonstances qui seraient 
prfejudiciables k ses entreprises, et quand le vent, souf- 
flant avec violence dans certaines directions , oblige les 
oiseaux k se blottir dans les haies, buissons ou chaumes : 
il s'en rapproche, plane et rOde autour en partageant 
d^s lors sa vigilance entre Tobservation des dangers 
qu'il doit Sviter , et celle de la proie qu'il cherche k 
atteindre. 

Au printemps , Spoque des couv^es du gibier, il tient 
la plaine , dominant de son regard fascinateur Thorizon 
des champs au-dessus desquels il plane ; d^s qu'il aper- 
Qoit ou reconnatt la trace d'une nich^e , il fond dessus 
avec la rapiditfe d'une flfeche, saisit sa proie et I'emporte 
enserr^e dans ses griffes pour la d6vorer plus k son aise 
en quelque lieu retirfi. C'est k cette fepoque que les atta- 
ques de ce pirate des airs sont le plus k craindre surtout 
pour les jeunes pigeons qui n'ayant pas encore acquis 
tout le dfevelopement de force dans le vol, et Texpferience 
n^cessaire k leur defense , peuvent 6tre plus facilement 
surpris. 
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L'6t6 , il fait la chasse aux perdreaux , cailles , alou- 
ettes, etc., et quand vient Tautomne, ce sont les oiseaux 
migrateurs qu'il surveille , et auxquels 11 fait une pour- 
suite sans relftche, s'attaquant de prfefference aux grives, 
alouettes , 6tourneaux , vanneaux et certains passereaux 
d'un plus faible fichantillon. 

Enfin , rhiver, sa tactique change ; 11 se retire dans 
les bois ou dans les anfractuositfes de rochers et ne vit, & 
partir de ce moment , que du produit de la chasse qu'il 
fait aux ramiers proprement dits , ou palombes , tourte- 
relles, geais, pies (1), merles, ainsi qu'aux mulcts, souris 
etjeunes fecureuils dont il sait trfes-bien reconnaltre les 
pistes et saisir le passage. Ce n'est plus dfes lors une 
chasse h courre qu'il entreprend, mais bien une veritable 
chasse h I'arrgt , oti le guet-apens et la surprise se 
substituent h la poursuite, et dans laquelle son audace 
se trouvant enhardie par I'aiguillon de la faim , le rend 
plus dangereux qu'i toute autre 6poque de Tannic pour 
les pigeons-voyageurs qui passent aux environs des lieux 
qu'il habite , ou qui viennent , h la tomb6e de la nuit, 
chercher dans les bois un repos r6parateur aux fatigues 
d'une longue journ6e de vol. 

Ici, il est un fait digne de remarque et qu'il est bon 
de constater. G'est que jamais I'^pervier ne niche dans 
les dSpendances , ni m6me aux alentours d'une habita- 
tion , contrairement h certains oiseaux de proie noctur- 
nes tels que : le hibou , la chouette, etc., etc. 

(4) La pie, gr&ce k la puissance de ion bee, se defend parfois assez 
avantageusement centre les attaquesdel'^pervierqui, duresle, audire de 
bon nombre d'oiseleurs, loin de Tattaquer semble se plair« dans les 
mSmes parages qu'elle, en utilisant k son profit I'epouvante qu'elle produit 
sur certains petits oiseaux, blottis dans les champs ou elle vient butiner. 



1 
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Nous venons de dire que, Thiver, Tfipepyier chassait Ic 
mulct , la souris et autres petits rongeurs , mais ce n'est 
que par exception, et dans le cas de n6cessit6 absolue, son 
gotlt marqu6 6tant pour l^plume^ comme on dit en termes 
cyn6g6tiques. On pent expliquer cette pr6f6rence par la 
liberty et la s6curit6 plus grande qu'il trouve k chasser 
dans I'air son 616ment, sans 6tre expos6 h, tomber dans les 
embftches qu'il pent rencontrer en rampant h terre. 

Si un vieux pigeon est rompu aux ruses et aux mfe- 
fiances qui sont les garanties naturelles et les qa^lit^s 
natives d'une vie accidentie et exposfie h, tons les p6rils, 
aucun oiseau, sous ce rapport, ne pent surpasser Tfeper- 
vier. II y aurait des pages entiferes h, 6crire sur ce sujet 
pour quiconque Taurait assez longuement et attentive- 
ment observ6. Disons en r6sum6 : que quand fatigu6 de 
planer soit par suite de la resistance que le vent lui oppose, 
soit par reflfet d'un vol d'observation longtemps soutenu, 
alors seulement il vient se poser cach6 par le feuillage, 
surlacime 61ev6e d'un arbre, afin depouvoir, tout en 
prenant un peu de repos, surveiller sans 6tre vu , ce qui 
se passe dans les champs environnants. 

Pour donner une id6e de I'instinct de ruse que I'feperyier 
et ses cong6nferes dfiploient dans leurs poursuites centre 
leurs victimes, voici un fait authentique tout r6cent qu'a- 
dressait, il y a quelques jours, un m6canicien de la Com- 
pagnie des chemins de fer de TEst, h un journal de Paris, 
sous ce titre : Un Braconnier d'une nomelle espdce. « Un 
6m6rillon (petit 6pervier) accompagne depuis assez long- 
temps dkjh tons les trains express de la ligne de Troyes 
k Paris , son parcours est toujours le m6me et se limite 
entre les stations de Mesgrigny et de Eomilly-sur-Seine 
et vice versa. 
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> Sachant par experience (il est contiu de la plupart 
des agents des trains de vitesse) que la locomotive effraie 
les oiseaux qui cherchent un refuge dans les haies 
bordant la voie ; cet femerillon plane h cinq ou six metres 
au-dessus de nos t6tes, et, cach6 parlavapeur, nous suit 
ainsi jusqu'Jt ce qu'une victime se pr6sente. 

» Alors il s'61ance , et passant rapide comme le vent, 
il broie dans ses serres Timprudent qui vient de quitter 
son abri. 

»;fti par extraordinaire cette voUe est infructueuse , il 
revient h sa place sur la toiture du !•' ou du 2°** wagon 5. 
bagages d'oti il nous est impossible de le faire partir. En 
effet , des projectiles lui sont lanc6s, mais il les 6vite par 
un petit mouvement , soit h droite soit h gauche, et n'en 
continue pas moins k nous imposer son voisinage. 

» Son vol est tr^s-rapide. Laissant h un train de grande 
vitesse une avance de 150 k 200 metres, en moins de 
temps que je n'en mets pour vous Ticrire, il d6passe la 
machine de la mSme distance , et cela toujours en rasant 
la haie ; puis , s'il n'a rien , il revient au-dessus de nous 
reprendre sa place habit uelle.» 

» Voili un chasseur qui , sans crainte des gendarmes, 
n'a pas besoin d'un permis.» 

[La Civilisation^ 49 sefptembre 1879.) 

Apr^s avoir exquissS k grands traits les mceurs de 
r^pervier et les causes de son instinct de poursuite qui, 
au moyen ftge, ont donn6 naissance k une sorte d'6duca- 
tion cyn6g6tique dont les pratiques trfes en vogue aux 
XV® et XVP sifecles, semblent depuis quelques ann^es 
devoir se r6veiller de leur 6tat d'oubli et d'abandon pour 
redevenir ce qu'elles 6 taient aux beaux jours de la faucon- 
nerie ; il nous reste k parler du vol de ce forban a6rien, et ^ 

8 
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le comparer k celui da pigeon pour en d^duire, d'apr&s la 
Vitesse de vol , les garanties de sfecuritfe que ce dernier 
pent trouver dans la poursuite de Tfepervier. 

Les oiseaux , d'apr^s leurs allures particuli^res resul- 
tant du mouvement des ailes pendant Taction du vol, 
peuvent 6tre classes en trois categories distinctes, 
savoir : 1*» les VoUers-rameurs ; 2* les Volters-^laneurs et 
3^ les Voliers-mixtes y si nous pouvons nous exprimer 
ainsi; c'est-&-dire ceux dont le vol tient des allures 
combin6es des deux premiers. Parmi les Voliers-rameurs, 
on doit comprendre tons les passereaux ; tout le genre 
colombin: pigeons, palombes, tourterelles. Les pies, 
corbeaux, corneilles, geais, martins-pecheurs, pics verts, 
merles, grives, vanneaux, bfecassines etc., etc.; la plu- 
part des gallinaces sauvages: faisans, perdrix, cailles 
etc., et presque toutes les esp^ces aquatiques. 

Parmi les Voliers-planeurs j il faut ranger tons les 
oiseaux de proie diurnes et de haut vol, tels que les 
condors , milans , vautours , aigles, faucons, 6perviers, 
emouchets , ainsi que les martinets et les hirondelles et 
certains oiseaux de mer^ mouettes , courlis , petrels, etc. 

Partant, il existe cbez les oiseaux deux genres d'al- 
lures distincts : le vol ramier -et le vol planier. Cette 
distinction d'ailleurs s'explique pour quelques-uns , tels 
que les oiseaux de proie de haut-vol , par la n6cessit6 
constante d'observer leur proie, et comme moyen de 
repos' pendant le tiemps qu'ils emploient h sa recherche. 

Pour d'autres, tels que les martinets et les hiron- 
delles, c'est une allure naturelle qui leur permet de saisir 
plus vivem^nt les pucerons, moucherons et la foule 
innombrable d'animalcules a6riens qui composent. pres- 
qu'exclusivement leur nourriture. On congoit en effet qu'il 
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est beaucoup plus faeile h I'hirondelle de s'emparer de cette 
proie souvent microscopique en planant dans un miliea 
calme qu'en ramant , si on songe que la moindre agita- 
tion de I'air produite sur son passage, par le battement 
de ses ailes, k travers les couches a^riennes qu'elle 
sillonne , sufflt pour en ^carter le butin qu'elle recher- 
cbe, et rendre, par ce fait son alimentation plus 
pr£caire. 

Enfin il existe, comme nous venons de le dire, une 
troisi^me catSgorie d'oiseaux tenant le milieu entre les 
deux pr6c6dentes qui ne planent que par intermittetices 
tr&s-courtes ou qu'au mopient de s'abattre ; tels sont : les 
perdrix', les b^casses , les &isans , les canards , etc. C'est 
dans cette categoric qu'il faut comprendre le ramier 
proprement dit ou palombe, le pigeon , la tourtereUe et 
tons les colombins. 

Tl y a done pour les oiseaux planeurs deux intermit- 
tences bien marquees dans Tallure du vol, le ramier et 
le planter , intermittences qui sont s6par6es et distinctes 
entre elles par une dur^e de temps, qui varie suivant Tes- 
p^e de I'oiseau, ses instincts et sa vigueur particuli&re. 

Nous commencerons par exposer celles que Ton a 
constatfees pour le vol de Thirondelle, et nous les com- 
parerons ensuite h celles que Ton a observ£es dans le vol 
de rfepervier. 

L'hirondelle est un des oiseaux dont le vol est le plus 
rapide; vive et Ikghre dans sa course, elle va et revient 
en tra^ant des circuits gSnSralement entrelac6s en forme 
de oo , qu'elle dicrit avec une rapidit6 de mouvement 
que rehausse une grftce et une 6l6gance devenues pro- 
verbiales , et dont I'altitude est extrSmement variable, 
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suivant Pfetat du ciel ou celui de Vatmbsphere (1) . 

L'hirondelle a dans son vol des intermittences de 
rainier et de planier trfes-faciles k reconnaltre, et dont 
les diflKrenoes de dur6e d'action, relev6es d'aprfes des 
moyennes d'observation aussi approximatives que possi- 
ble , sont gfen6ralement dans le rapport de 3 Ji 5 , quand 
elle vole dans un milieu 6lev6 od rien ne g6ne ses 6volu- 
tions. Ce qui vent dire : qu'aprfes trois secondes de vol 
ramier, il vient 5 secondes de vol planier. Or cette difffe- 
rence d'allure qui lui procure ainsi que noiis Tavons dit 
prfec6demment , les moyens de saisir plus sftrement sa 
proie , entralne n6cessairement une difference de vitesse 
dans racc616ration du vol , I'action propulsive des ailes 
cessant pendant toute la dur6e du planier. Par ce fait, 
i^a Vitesse dfecroissant peu it pen, il en rfesulte une perte 
d'acc616ration dans la marche qui se r6pfete k chaque 
reprise du planier. 

Comparons actuellement le vol de Tfepervier k celui de 
rhirondelle, et examinons ce qui se passe en admettant 
mfeme pour ces deux oiseaux une vitesse de propulsion 
6gale pendant toute la dur6e du vol ramier. On remar- 
que d'abord que chez Tfepervier les intermittences du vol 
sont plus variables que chez Thirondelle , et s'effectuent 
dans le rapport de 3 & 12 , 15 , 18 , voire m6me 25 et 30 
secondes! Pour notre part nous en avons vu qui pla- 
naient dans les plaines des grandes landes de la Gasco- 
gne encore plus longtemps sans produire le moindre 
mouvement d' ailes. 

Ainsi done , eil admettant au d6part un vol de m6me 

(\ ) On sail en effet que ce charmant oiseau indique la pluie ou le laeau 
temps suivant que son vol est bas ou 6\e\€, 
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Vitesse de part et d'autre, 11 en r6sultera qu'au bout de la 
troisi^me seconde de vol ramier , le planier comm^nQant 
pour les deux se prolongera pour Tfepervier , en acc616ra- 
tion d6croissante pendant 7, 10 ou 13 secondes de plus que 
qhez rhirondelle. Ce sera done une dur6e de temps pen- 
dant laquelle 11 y aura d6croissance d'acc616ration de 
marche pour Tfepervier, et qui en definitive donnera une 
perte de vitesse qui se reproduira p6riodiquenient au- 
tant de fois qu'il y aura de reprises de planier. L'avantage 
de Vitesse sera done indubitablement acquis k rhirondelle. 

II ne nous reste plus qu'Jt 6tudier ce qui se passe cbez 
le pigeon. 

Le pigeon en plein vol de mfeme que les oiseaux 
appartenant au genre colombin tels que : le ramier pro- , 
prementdit ou palombe, la tourterelle, etc., ne plane 
que par intermittences trfes-irrfeguliferes et de trfes-courte 
dur6e. Le planier n'existe riellement pour lui que dans les 
6bats auxquels il se livre aux alentours de son colombier, 
ou quand il veut s'abattre h terre ou se percher ; mais en 
route il ne plane jamais et marche toujours en ram^^nt 
dans la direction de sa destination. Pour le pigeon-voya- 
geur, le r61e est done de faire de la route, tandis que 
pour r^pervier il consiiste h chasser et h observer en 
rOdant. Or, d'aprfes le rfesultat de nombreuses experiences 
et observations , on salt que le vol du pigeon est , apr^s 
ceux du martinet et de rhirondelle, I'lin des plus rapi- 
des connus ; et comine chez lui les intermittences de 
planier sent h pen pr^s nuUes, la difference de vitesse de 
son vol compare i celui de rhirondelle ne pent done depen- 
dre que de Tinferiorite d'acceieration de son vol ramier. 

Si maintenant on compare le vol du pigeon h celui de 
repervier , il est facile de constater que chez le premier 
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le vol ramier est plus rapide et que , n'ayant pas ou du 
moins tr^s-peu de planier , les pertes d'acc616ration de 
Vitesse resultant de cette allure sont nulles ou k peu pr&s. 

Le pigeon possMe dono sur T^pervier un avantage 
bien marquS pendant la marche en plein vol par Teffiet 
de Taction propulsive continue de ses ailes, et si T^per- 
vier parvient accidentellement k Fatteindre ; ce n'est que 
par surprise au moment oh il ralentit sa marche en 
prenant le planier pour s'abattre dans un champ ou se 
percher sur un arbre, ou par poursuite quand il a affaire 
k un sujet affaibli par les fiatigues d'un long trajet. 

Nous concluons de tout ce qui prfecfede : l*que rfepervier 
n'est r6ellement dangereux pour le pigeon qu'ii certai- 
nes 6poques de I'annte , principalement au printemps 
pour les jeunes qu'on entralne ou qui vont aux champs; 
2^ que ses attaques ne sont k redouter pour les vieux, 
que dans les poursuites qu'il dirige centre des sujets 
affaiblis par le travail de la mue ou par Teffet d'un long 
voyage; mais pour de vieux pigeons aguerris, le danger 
se limite aux surprises auxquelles ils peuvent s'exposer 
quand ils s'abattent pour gl&ner ou se reposer (1) . 

(0 On a propos6 dans ces derniers temps, dans le but d'effrayer T^per- 
vier, d'armer le pigeon en course d'un sifflet d'origine chinoise, et dont 
le bruit est produit par Teffet du passage de la colonne d'airqui sUntroduit 
pendant le vol k travers les tubes en roseaux qui le composent. Mais qu'on 
y prenne garde I L'^pervier, outre les qualites natives que nous avons re- 
trac^es, a le sens de I'ouie d6velopp6 au plus haut degr6; il est done fort 
a craindre que dans la pratique le rdle du sifflet ne finisse par 6tre renver- 
se, et que loin de reffrayer, il lui serve pour le pr6venir de I'arri- 
v^e ou du passage d'une bande de voyageurs, et qu'au lieu d'att^nuer 
ses ravages il ne les rende que mieux assures 1 

Ledessin et la description de ce sifflet^ dont la disposition rappelle 
celle de lafliUe depaon, ainsi que son mode d'attache sur le pigeon ont 
et6 reproduits dansle Magasinpittoresque {^LixneQ 4873 page 365]. 
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Qu'on se rassure done et qu'il soit bien compris qu'un 
^pervier fait, dans le cours d'une ann£e enti&re, bien 
moins de victimes parmi les habitants d'un colombier 
que n'en ferait un chat ou une belette dans Tespace de 
quelques minutes. 

Enfin qu'on ne perde pas de vue que Thomme, malgrfi 
le haut degr6 de civilisation de notre si^cle , est encore 
pour le pigeon, de tous ses ennemis, celui qu'il a le plus 
k redouter , et centre lequel on doit le plus chercher k le 
prot6ger. 

Notre legislation moderne laisse une trfes-grande lacu- 
ne i regard du protectorat dti k ce charmant et int6res- 
sant volatile, dont I'emploi de nos jours est appel6 k se 
lier intimement au progr^s de la civilisation. Et pour- 
quoi done le laisserait-elle plus longtemps expos6 aux 
atteintes barbares de Thomme? La loi protSge le gibier 
quand elle reste muette pour le pigeon sur lequel on tire 
ostensiblement tous les jours, quelle que soit la saison? 
Bien que nous ayons en France depuis 25 ans, une Sociiti 
Protectrice des animaux destin^e k prot^ger les animaux 
centre les brutalitfes de Thomme; il faut avouer, que, 
quelque mferitoires et honorables que soient son but et sa 
mission, son influence n'a pas encore kik assez puissante 
pour arriver k faire interdire les sports aussi stupides 
que barbares de Mrs aux pigeons , dignes de I'Spoque de 
Bome nSronienne , et dont le rSsultat materiel est d'en- 
lever chaque ann6e , tant k I'alimentation publique qu'& 
rei^ve du pigeon , un element utile et profitable. 



IV. 



Determination des vitesses de vol du pigeon , de 
rhirondelle et de certains oiseaux de haute et de 
basse volerie. 



W\.V\A»\A.V\. 



Dans le litre qui pr6cfede, nous avons d6niontr6 tli6o- 
riquement la sup6rioritfe de la Vitesse du vol de rhiron- 
delle sur celles du pigeon et de U6pervier, mais sans en 
avoir indiqu6 le degrk de puissance. Or, la mesure du 
vol de Fhirondelle a 6t6 d6termin6e k diff6rentes 6poques, 
et on pent dire que dfes les temps les plus reculfes aussi 
bien que de nos jours, Thirondelle a 6t6 employee aux 
mfemes usages que le pigeon-messager. 

Pline rapporte que les anciens , frapp6s de la c61ferit6 
avec laquelle les hirondelles franchissaient en peu d'ins- 
tants des distances considerables, transformaient ces 
charmants oiseaux en messager^ fidfeles de ramiti6. 

m 

C'est ainsi qu'i Rome , pour recevoir promptement des 
nouvelles d'un ami 61oign6 , on lui adressait enfermee 
dans une cage une hirondelle prise sur son nid au 
moment deTincubation, I'ami lui rendait la libertfe aprfes 
avoir nou6 a ses pattes des fils de sole de diflfferentes 
CQuleurs et qui d'aprfes Tordre suivant lequel ils se trou- 
vaient enroul6s ou superposes les uns sur les autres 
traduisaient un langage conventionnel. Aussitdt l^chS, 
Toiseau impatient de re voir le lieu et Tobjet de ses 
affections, y revenait avec une extrfime rapidit6, empor- 
tant la rSponse qui lui 6tait confine. 
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Pline ajoute que CoBCina de Voltarre, grand entrepre- 
neur de courses en chars ^ emportait des hirohdelles h 
Borne les jours de luttes, et qu'il Iftchait pen aprfes pour 
annoncer h ses amis le rfesultat des courses ; or c'6tait par 
les couleurs dont il les avait marqufees, que ces demiers 
connaissaient celles des chars vainqueurs. 

Enfin, Fabius Pictor 6crit dans ses annates que des 
troupes romaines 6tant assi6g6es dans Verceil par les 
Liguriens, onlui apporta une hirondelle prise sur sonnid, 
et il s'en servit pour faire connaltre aux assi6g6s dans 
combien de jours ils seraient secourus, et cela au moyen 
d'un fil enroul6 autour du col de I'oiseau et qui portait 
autant de nceuds qu'il y avait de jours indiqu6s. 

II faut done reconnaltre que les Remains employaient 
rhirondelle de la m6me manifere que le pigeon, pour 
transmettre certains signaux de convention. 

L'emploi de I'hirondelle avait ainsi permis ihs cette 
6poque de pouvoir observer la mesure de la vitesse de 
son vol , puisqu'on pouvait constater la dur6e du temps 
qu'elle mettait pour revenir h son nid h compter du 
moment de sa mise en liberty ; mais il faut franchir tout 
Tespace qui nous s6pare de ces temps lointains pour 
retrouver les premiers indices de la determination de 
cette mesure. 

L'histoire des faits de la nature constate que ce fut le 
cfelfebre naturaliste Spallanzani , qui le premier se livra h 
des 6tudes et k des recherches approfondies sur le vol des 
hirondelles et des martinets , dans le but de connaltre 
aussi exactement que possible les distances maximft que 
ces oiseaux peuvent franchir en des dur6es donnfees, et ce 
fut k la suite d'observations attentives et soutenues 
qu'il constata que , dans une p6riode de temps de quinze 



minutes , le pigeon pouvait franchir dix milles g^ogra^ 
phiques (1) , c'est-k^dire , 18 kil. 520" reprfesentant une 
Vitesse de 72 kilometres 800"* k Tlieure.— L'hirondelle, 
ODze milles, soit une vitesse de 125 kilometres k I'heure, 
et le martinet pepdant la m6me durSe de temps, douze 
milles environ c'est-k-dire 130 kilometres. 

Bien qn'k premiere vue ces chiffres semblent exagS- 
rks pour le martinet, on doit nSanmoins en reconnadtre 
Texactitude pour ce qui concerne le vol de ces oiseaux ; 
car nous avons vu au titre IV du Chapitre !•', que dans 
des rfesultats de Concours, des pigeons sont parvenus k 
atteindre des vitesses s'61evant jusqu'Ji 1650 metres k la 
minute , ce qui donne 99 kilometres k Theure ! vitesse 
qui, on le voit, d6passe encore de beaucoup celle consta- 
tee par Spallanzani , ce qui ferait supposer que ce natu- 
raliste a etabli ses observations sur des pigeons domes- 
tiques non-voyageurs. Quant k rhirondelle, la vitesse 
de son vol a ete determinee plusieurs fois d'une maniere 
assez rigoureuse par des r6sultats d*6preuves directes. 

Ce fut ainsi, il y aquelques ann6es, que dans un 
Iftcher de concours de pigeons-voyageurs fait k Creil 
(Oise), le convoy eur d'une Societfe colombophile d'une 
ville du Nord Iftcha une hirondelle qu'il avait soigneu- 
sement emportee avec lui , et 'qui nicbait sous la cor- 
niche du toit d'lin colombier dont les pigeons etaient 
engages dans le concours ; malgre que le l&cher fut ophvk 
par un vent du nord assez violent , rhirondelle Iftchee 
en mSme temps que les pigeons , rentra k son nid une 
heure et demie avant Tarrivee des premiers voyageurs 
au colombier^ Elle avait ainsi obtenu une avance d'une 
heure et demie sur un parcours de deux cents quarante* 

(i) Le m'llle geographiquc vaul \^% m^Ues. 
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deux kilometres! Or, comme ce jour-lii les pigeons 
avaient mis un peu plus de trois heures et demie pour 
faire le mfime trajet, I'hirondelle avait done franchi ces 
deux cent quarante-deux kil. en deux heures environ, soit 
121 kil. k I'heure ! Vitesse qui se rapproche encore beau- 
coup des rSsultats fournis pair Spallanzani , qui donnent 
h rhirondelle une vitesse de cent vingt-cinq kil. Jirheure. 

Telles sont done pratiquement les diflffirences de vites- 
ses que Ton est parvenu k determiner approximative- 
ment entre le vol du pigeon et celui de Thirondelle. 

Quant h celles qui existent entre le vol de certains 
oiseaux, on a pu les relever sur des parcours fractionn6s; 
d'apr^s I'observation de I'instant precis de leur passage 
h hauteur de points de rep^res dont oh avait d'avance 
mesurS la distance, et c'est d'apres ces moyens que nous 
avons pu etablir d'une mani^re assez approximative le 
tableau de comparaison que nous donnons ici : 

r 

Tableau de comparaison approximative des vitesses de 
vol de certains oiseaux de haute et de basse volerie. 



ESPECES 
d'oiseaux 



Martinet. 
Hirondelle. 
Pigeon. 

Pigeon-voyageur. 
Beetniiie et YamieaBX. 
Canard sauvage. 
Grae et Cigogne. 
Heron. 

Mouette et Courlis. 
Oie sauvage. 
Corbeaax. 
Marti n-pdcheur. 
Geai et Pic vert. 



GENRE 

DE 

TOL 



R.P. 
R.P. 

R. 

R. 

R. 

R. 

R. 

R. 
R.P. 

R. 
R.P. 

R. 

R. 



VITESSE 

A LA MINUTE 



8406»060 

2083m333 

121 3^333 

4650^000 

44^4500 

44 k 4200 

4t00inOOO 

4000^000 

900^000 

SOOnOOO 

700»000 

52k600« 

id. 



VITESSE 
A l'heure 



OBSERVATIONS 



D'apres Spallanzani 



430 k. 000 

425 k. 000 ] 
72 k. Sm 
99 k. 006l'^^>I^^ ^ cfiieMn. 

84 & 90 k.\H^sultat8d'observa- 

66 a 72 k. I tions faites dans 

72 k. 000/ des circonstances 

60 k. OOof &t;mo sp h 6 riques 

54 k. 000) HOrmates d'apres 

48 k. OOOl 1& Vitesse & la se- 

42 k. 0001 cmde relev^par 

30 k 36 k. I points de repere. 
id. 



Bii 



iV.-jB.— R. veut dire ramier, R. P. ramier platitet. 
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CONCLUSION. 



D'apr&s ce tableau comparatif , on voit que la rapidity 
du vol de la plupart des oiseaux 6gale et surpasse m6me 
de beaucoup la Vitesse de marche des trains de chemins 
de fer les plus rapides. 

Comme preuve matfirielle de cette sup6riorit6 de Vites- 
se, m6me en ne Tenvisageant qu'au point de vue d'une 
simple comparaison pratique isol6e, nous croyons k 
propos de reproduire ici textuellement Tanecdote sui- 
vante, extraite de la Pall Mall Gazette (n° du 11 juillet 
1876). Sous le titre : Course comparative entre unpigeon- 
voyageur et une locomotive. Ce journal raconte qu'une 
course des plus int6ressantes a eu lieu vendredi dernier 
sur la ligne de Douvres Ji Londres, entre le train express 
qui porte les dfepfiches du continent et un pigeon qui 6tait 
porteur d'un message pour Tambassade de France. 

» Get oiseau, nourri dans un colombier de la Citfe, 
appartenait Jila plus belle espfece des «belges voyageurs.» 
Au moment oil le train quittait la jet6e de 1' Amiraut6 , k 
Douvres, un employfe frauQais le mit en libert6 par la 
portifere d'un wagon. Le pigeon s'61eva aussitfit dans les 
airs k une hauteur d'un demi-mille ; on le vit tournoyer 
quelques instants, puis partir k tire d'ailes dans la direc- 
tion de Londres. 

» De son c6t6 1' express, qui ne s'arrfete k aucune station, 
marchait k toute vapeur, avec une vitesse de 60 milles k 
I'beure. Au d6but, les chances semblaient 6tre contra 
I'oiseau, et les employes du chemin de fer pr6disaient 
Ak]k que le petit messager serait battu par la puissante 
machine du railway. 



~ 125 — 

» Mais le pigeon eut bientOt reconnu sa route et pris la 
ligne droite, en passant entre Maidstone et Sittings- 
bourne, ce qui lui donnait une avance de 6 milles et 1/2; 
la distance qui sfepare Douvres de Londres n'6tant que 
de 70 milles h vol d'oiseau , tandis que par le chemin de 
fer elle est de 76 milles et 1/2. 

» Quand le rapide fit son entree dans la gare de Can- 
non-Street, le pigeon 6tait dfrjJi dans son colombier 
depuis vingt-minutes , c'est-&-dire qu'il 6tait arriv6 avea 
une avance 6quivalente k 18 milles.» 

Or cette comparaison qui de prime-abord semble exa- 
g6r6e rentre bien vite dans le domaine de la r6alit6, 
si on compare la vitesse de marche de nos trains express 
h la Vitesse du vol d^fetres infiniment plus petits que 
les oiseaux. Qui de -nos jours , en eflfet , n'a pu constater 
de msu la puissance et la rapidit6 du vol de certaina 
insectes , tels que : gufipes , mouches , libellules qui 
volant i la portifere d'un wagon emport6 i toute vapeur, 
remontent h. la portifere suivante, et cela en marchant 
au milieu et h. contre-sens d'un courant d'air 6tabli et 
entretenu par la vitesse du mouvement du train, et dont 
la violence est d'autant plus grande que la marche est 
rapide. 

Nous devons done en conclure que , quand on a ainsi 
sous les yeux les moyens d'apprfecier la puissance du vol 
des fitres les plus infimes de la creation , cela donne de 
suite la mesure de celle que doivent poss6der ceux dont 
I'organisation physique a 6t6 congue et r6gl6e pour leur 
permettre de vivre et de se mouvoir dans les hautes 
regions aferiennes. 

Fiisr. 
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